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DELTA-PRISMA 4WD Hinteres Differential

Ausbau-Wiedereinbau

27.

ARBEITSFOLGE

Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren.

Wie folgt verfahren:

- Hinterrdder abbauen;

- Hebebiihne hochfahren und am Fahrzeug von unten das Ol aus dem Getriebe ablassen:
- die angezeigten Teile ausbauen:

PiLoo1001

P1LOOTQO8
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Hinteres Differential DELTA-PRISMA 4WD

Ausbau-Wiedereinbau

2. &

P1L0020Q07

P1L0020Q08

ANMERKUNG Beim Wiedereinbau der hinteren Diffe-
rentialgruppe geniigt es, die Arbeitsginge des
Ausbaus in umgekehrter Reihenfolge durchzu-
fiihren.

P1L002009 .




DELTA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Prifstand

& 27.

ARBEITSFOLGE

Den Dilflerentialblock auf der Stiitzvorrichtung 1870436000 im Spannschraubstock fiir die Uberholung an-
bringen; angezeigte Tcile ausbauen:

11003002 id : Pitbesaos

Befestigungspunkte des Differentialblockes auf der Stiitzvorrichtung 187043600 fiir Uberholarbeiten

Abbau des Deckels, linksseitig, komplett mit
Welle

. P1L003006
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Hinteres Differential DELTA 4WD
Zerlegen auf dem Priifstand

25, &

Abbau des Deckels, rechtsseitig, komplett mit
Welle

Ausbau des "TORSEN”-Differentials aus dem Gehiiuse




DELTA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

E 217.

Aushau Befestigungsmutter des Ausgleichkegel-
rades

ANMERKUNG Fiir den Ausbau der Befesti-
gungsmutter die Drehung des Kegelra-
des mit dem Werkzeug 1870441000
blockieren, wie in der Abbildung ge- 1870441000

. zeigl.

S

T

. Ausbau der des Klauenringes aus dem Kegelrad

Ausbau des Ausgleichkegelrades komplett mit
. Lager und Gummiabstandsstiick aus dem Ge-
hiiuse

Capyright by Fiat Auto 5



Hinteres Differential DELTA 4WD
Zerlegen auf dem Priifstand

217.

P1LO06QO2Z

P1LO0B0O0O3

Ausbau der Dichtung und des Lagers fiir das
Ausgleichkegelrad

1840005009
1840206000

Abbau des Lageraussenringes fiir Ausgleichke-
gelrad

P1LODBOOS

P1LOOEQOT

Abbau der Lageraussenringe mit Einstellringen
fiir Ausgleich- und Achswellenkegelrider

6



DELTA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

& 27.

1870437000

1846017000

Ausbau mit Hydraulikpresse des Innenringes des
. hinteren Ausgleichkegelradlagers

LINKER DIFFERENTIALGEHAU-
SEDECKEL

Ausbau-Einbau und Kontrolle

PTLOOTC02

Ausbau-Einbau des Gummihalteringes der Achs-
. welle am Deckel

Ansicht des von der Achswelle gelosten linken
Deckels

ANMERKUNG Priifen, ob die Achswelle
keine Verformungen aufweist und ob
. die Oberfldchen und Nutungen nicht

beschdidigt sind, andernfalls miissen sie

P1LO0OTQ03
ersetzt werden.
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Hinteres Differential DELTA 4WD
Zerlegen auf dem Prifstand

Ausbau-Einbau des Sicherungsringes der linken
Achswelle

Fir den Ausbau des Sicherungsringes das
Werkzeug 1870100002 verwenden, wie in der
Abbildung gezeigt.

0002
e 008002

Ausbau-Einbau des Gummihalteringes und Ku-
gellagers zur Halterung der linken Achswelle

Ausbau-Einbau des Aussenringes des Kugella-
gers zur Halterung des "Torsen”-Differentials

8 Druckschrift Nr. 304.785/07



DELTA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

® 27.

RECHTER DIFFERENTIALGEHAU-
SEDECKEL

Ausbau-Einbau und Kontrolle

Aushau des Gummihalteringes der rechten Achs-

. welle

Ansicht des von der Achswelle gelosten rechten
Deckels

ANMERKUNG  Priifen, ob die Achswelle
keine Verformungen aufweist und ob
die Oberflidchen und Nutungen nicht
beschidigt sind, andernfalls miissen sie
erseizi werden.

P1L0090I03

1870007000

1870434000

Ausbau-Einbau des Gummihalteringes und Kugel- Einbau des Sicherungsringes der rechten Achswelle
lagers zur Halterung der rechten Achswelle

Copyright by Fiar Auto 9



Hinteres Differential DELTA 4WD
Zerlegen auf dem Prufstand

27.

DIFFERENTIAL “TORSEN”
Ausbau-Einbau und Kontrolle

Ausbau der Rollenlager aus dem Dif-
ferentialblock

P1LO10004

Ausbau Achswellenkegelrad aus dem Differen-

tialblock

Ausbau-Einbau der Befestigungsschrauben des
Deckels am Gehiiuse des " Torsen”-Differentials

10 Druckschrift Nr. 504.785/07



DELTA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

217.

Aunsbau-Einbau des Differentialgehiusedeckels
komplett mit Rollenlager

P1L011Q02

Ausbau-Einbau Hinterachswellenrad am Diffe-
rentialgehiiuse

Ausbau-Einbau Haltestift der Ausgleichkegelra-
dachse e : - : P1L011004

Capyright by Fiar Auto 11



Hinteres Differential DELTA 4WD
Zerlegen auf dem Prifstand

Aushau-Einbau der Ausgleichkegelradachse

Ausbau-Einbau Ausgleichkegelrider am Diffe-
rentialgehiuse

P11L012002

Ausbau-Einbau Hinterachskegelrad komplett
mit Rollenlager am Differentialgehiiuse

12 Druckschrift Nr. 504.785/07



DELTA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

» 27.

Differentialgehiiuse Typ “Torsen”

ANMERKUNG Das Differentialgehduse darf
keine Risse aufweisen; die Lagerpas-
‘ sungen diirfen nicht abgenuizt oder be-

| schidigt sein, andernfalls miissen sie RS
. ersetzt werden.

Einzelteile des " Torsen”-Differentialblockes

Die Zahnrader dirfen an den Arbeitsflichen
keine Absplitterungen oder Verschleiss aufwei-
sen. Bei cinem notwendig gewordenen Aus-
tausch des Achswellenkegelrades muss auch
das Ausgleichkegelrrad ersetzt werden, oder
umgekehrt.

Die Lager miissen jedesmal ersetzt werden,
wenn sie  Riefen, Uberhitzungsstellen oder

. ibermissigen Verschleiss aufweisen.

YOO

P1LO130Q02

. Einbau und Anziehen des Achswellenkegelrades
mit Anzugsmoment

Capyright by Fiat Auto 13



Hinteres Differential DELTA 4WD

Einbau

217. s

ARBEITSFOLGE

1870007000

* 1870435000

Einbau des Aussenringes fiir Aussenlager des
Ausgleichkegelrades .

1840005002

Einbau des Aussenringes fiir Innenlager des Aus-
gleichkegelrades

Um beim Einbau cinen Gegendruck zu haben,
ist es erforderlich, eine Servomutter (durch
Pfeil angegeben) zu verwenden, wie in der Ab-
bildung gezeigt.

Vor dem Einbau vergewissere man sich,
dass der Aussenring in der richtigen
Einbaulage in seinem Sitz positioniert

ist. .

1870100002

Einbau der Oldichtung fiir Ausgleichke- .
gelrad

14 Druckschrift Nr. 304.785/07



DELTA 4WD Hinteres Differential

Einbau
s 2%

Finsetzen des Werkzeu-
ges 1870430000 in das
. Differentialgehiiuse

1870430000

Fir das Einsetzen der Kegelradimitation

1870430000 wie bei dem Einbau des

Ausgleichkegelrades verfahren, mit Auslassung

lediglich des Gummiabstandsstiickes zwischen

Vorder- und Hinterlager.

Mutter komplett mit Beilegescheibe und
. Werkzeugbefestigung anschrauben, die Lager

in geeigneter Weise einsetzen und fest anziehen. e

1895113000

Messung zur Bestimmung der Stiirke des
Druckringes fiir das hintere Lager des
Ausgleichkegelrades

Fur die Messung der Stéirke des Druckringes ist
. das Werkzeug 1895113000 zu verwenden, wie
in der Abbildung dargestellt.

Copyright by Fiat Auto 15



Hinteres Differential DELTA 4WD

Einbau

217.

E Ausgleichkegelrad

1. Fall - Hundertstelwert der Differenz zwi-
schen effektiver und nominaler Ein-
baudistanz.

(Beispiele: -2, 0, +3)

2. Fall - Istwert der Einbaudistanz in Millime-
ter,

(Beispiele: 80,45 - 80,5 - 80,52).
Stets auf den Wert wie im ersten Fall
ausgedriickt zuriickgreifen und von
dicsem Mass algebraisch 80.50 mm
abzichen.

{Beispiele: 80,45 - 80,50 = - 0,05 mm
= - 5 Hundertstel)

(80,52 -80,50 = + 0,02mm = + 2
Hundertstel).

UBERSICHT ZUR BESTIMMUNG DER STARKE DES DRUCKRINGES FUR DAS HINTERE LA-
GER DES AUSGLEICHKEGELRADES

P1L016Q02

Ist “a” der mit dem Werkzeug 1895113000 gemessene Wert und “b” der werkseitig auf dem Kegelrad cinge-
stanzte, wird die Stirke “S” des zu montierenden Druckringes durch folgende Formel gegeben:
S=a-(+b)=a->b
S=a-(-b)=a+b
anders ausgdriickt:
- steht vor der Nummer auf dem Kegelrad das Zeichen (4), erhdlt man die Ringstirke durch Abziehen der
Nummer selbst von dem mittels Werkzcug 1895113000 gemessenen Wert;
- steht hingegen vor der Nummer auf dem Kegelrad das Zeichen (-), erhilt man die Ringstirke durch Hinzu-
zahlen der ndmlichen Nummer zu dem mit Werkzeug 1895113000 gemessenen Wert.
Beispiel: ist a = 2,90 (mit Werkzeug 1895113000 gemessener Wert)
und b = - 5 (Hundertstelmass auf dem Kegelrad);
hat man: S = a - (- b);
2,90 - (- 0,05);
2,90 + 0,05:
2,95

S
S
S

I

In diesem Fall muss man einen Druckring mit
einer Stirke gleich 2,95 mm montieren.

Sollte der so ermittelte Wert nicht ei-
nem der als Ersatzteil gelieferten Ein-
stellringe entsprechen, ist der Einstell-

ring mit der unmittelbar dariiberliegen-
den Gesamtstirke einzusetzen.

1870152000

Einbau mit Hydraulikpresse des Innenringes fiir
das hintere Rollenlager am Ausgleichkegelrad.

16 Druckschrift Nr. 504.785/07



DELTA 4WD Hinteres Differential

Einbau

® 217.

ROLLMOMENT DES ACHSWELLENKE-
GELRADES

Einsetzen der Einstellringe und des Aussenringes
des Differentialgehiuselagers

ANMERKUNG Die Stirke der Einstellringe
kann erhéht oder verringert werden, bis
das vorgeschriebene Rollmoment fiir
die Lager des Differentialgehduses er-

. reicht worden ist.

Einbau des "Torsen”-Differentials : : J
. und linken Deckels am Gehiuse ‘ uf _ ¥ P1LO17004

P1LO1 7005

0,12 - 0,15 daNm

1870443000

Rollmoment des Achwellenkegelrades

Sollte ein grosseres Rollmoment festgestellt
werden, muss die Stirke der Einstellringe redu-
ziert und im cngegengescstzten Fall erhoht wer-

den.
. Dann den Differentialblock ausbauen.

Copyright by Fiat Auto . 17



Hinteres Differential DELTA 4WD

Einbau

ROLLMOMENT DES AUSGLEICHKE-
GELRADES

Einbau Ausgleichkegelrad komplett mit Gum-
miabstandsstiick und Rollenlageraussenring auf
der Muffenseite

Anziehen Befestigungsmutter Muffe am Aus-
gleichkegelrad

Die Mutter muss mit einem Moment von 17

28 daNm angezogen werden, um aufl dem
Kegelrad ein Rollmoment von 0,08 0,12
daNm zu erhalten.

Darauf achten. dass man bei diesem mit einer
Gummidistanzscheibe bestuckten
Differentialtyp dic Befestigungsmutter des
Ausgleichkegelrades niemals 1sen darf, sonst
muss das Gummiabstandsstiick ersetzt werden.

0,08 -~ 0,12 daNm

Kontrolle Rollmoment des Ausgleichkegelrades

1895697000 e Sollte bei den Vorspannarbeiten das grosste

; Rollmoment des Ausgleichkegelrades tber-
schritten werden, sind die Einbauvorginge
nebst Kontrollen unter Verwendung eines
neuen Gummiabstandsstiickes zu wiederholen.

18 Druckschrift Nr. 504.785/07



DELTA 4WD Hinteres Differential

Einbau

® 27.

KONTROLLE SPIEL ZWISCHEN
AUSGLEICH-ACHSWELLENKEGEL-
RADERN

Einbau der " Torsen”-Differentialgruppe ins Ge-

" - P1L019G01
. hiiuse

P1 L019002

. Anbau des linken Deckels am Differentialge-
hiiuse

. Anbau des rechten Deckels am Differentialge-
hiiuse

Copyright by Fiar Auto 19



Hinteres Differential
Einbau

DELTA 4WD

21.

P1LO20C02

870443000

1870443000

1870440000

Kontrolle und Spiel des Ausgleichkegelrades

Wird ein grosseres oder kleineres als das vorge-
schriebene Spiel festgestellt, muss das Achswel-
lenrad durch Veridnderung der Stirke der Ein-
stellringe vom Ausgleichrad entfernt oder niaher
gertickt werden, wobei der anlisslich der Ein-
stellung des Achswellenkegelradrollmomentes
bestimmte Gesamtwert beizubehalten ist.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES
KONTAKTES DER KEGELVERZAHNUNGEN
DER AUSGLEICH-
ACHSWELLENKEGELRADER

Kontrolle des Kontaktes der Kegelverzahnungen
Ausgleich-Achswellenkegelrider bei Zug- und
Schiebebetrieb

Druckschrift Nr. 504.785/07



DELTA 4WD

Hinteres Differential

Einbu

Exakter Kontakt

Die Kontaktfliche muss auf beiden Zahn-
seiten, d.h. sowohl von der Zug- wie auch
von der Schiebeseite her gleichmissig ver-
teilt sein.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Zahnspitze und
in Richtung Mittelteil.

Schiebeseite: Kontakt auf Zahnferse und in
Richtung Mittelteil.

Ausgleichrad durch Reduzierung der
Druckringstirke vom Achschswellenrad
entfernen.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Spitze, auf der
unteren Zahnflanke lokalisiert.
Schiebeseite: Kontakt an der Ferse, auf der
unteren Zahnflanke lokalisiert.
Ausgleichrad durch Reduzierung der
Druckringstirke vom Achschswellenrad
entfernen.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Ferse und in
Richtung Zahnmitte.

Schiebeseite: Kontakt an der Spitze und in
Richtung Zahnmitte.

Ausgleichrad durch Erhéhung der Druck-
ringstirke niher an das Achswellenrad
ricken.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Ferse, auf Zahn-
scheitel lokalisiert.

Schiebeseite: Kontakt an der Spitze, auf
Zahnscheitel lokalisiert.

Ausgleichrad durch Erhéhung der Druck-
ringstirke ndher an das Achswellenrad
ricken.

ZUGSEITE

217.

SCHIEBESEITE

F1LO&3B01

F1L063B02

F1LO63BO3

F1L063B04

————

F1LOG3B06

F1LOG3B06

F1L063B07

F1L063B08

F1LOG3BD3

F1LO63B10

In allen obigen Fiillen muss die Gruppe erneut ausgebaut werden; beim anschliessenden Einbau ist die
Einstellung des Spiels zwischen Ausgleich-Achswellenkegelriider zu wiederholen.

Copyright by Fiat Auto




Hinteres Differential DELTA 4WD

Torsen-Gruppe

217.

P1L022001

Allgemeines

Der Differentialblock besteht aus einem Gehduse mit dazugehdérigen Deckeln, das mittels Federpuffern am
hinteren Quertrdager befestigt ist.

Das Gehduse beherbergt u.a.: eine Gruppe Ausgleich-Achswellenkegelridder, c¢in "Torsen™-
Differentialgehduse sowie Einstell- und Druckringe flir ein einwandlreies Funktionieren des Aggregates.
Alle inneren Teile des Gehiuses sind iiberholbar und lieferbar als Ersatzteil; das Gehiuse kann nicht tiber-
holt und muss daher bei ciner ctwaigen Storung ersetzt werden.

Das "Torsen”-Differrential ist entsprechend konstruiert, um einen Radschlupf bei Verlust der Bodenhaftung
zu verhindern und die Geschwindigkeit der beiden Riider zu differenzieren.

Dieses neue System stellt eine Art von "Rechner mit Zahnridern™ dar, der das auf das jeweilige Rad 7u liber-
tragende Moment strengstens dosiert. Je geringer die Bodenhaftung des Rades an der Grenze des Schlupfbe-
reiches, umso weniger Antricbsdrchmoment wird es erhalten.

Die Bestandteile des "Torsen” sind:

- ein dusseres Gehduse (1), das den Antricb iiber ein Tellerrad (2) von der Gelenkwelle erhilt;

- zwel Achswellenkegelrider (3), dic aus ciner Schnecke bestehen und jeweils mit dem rechten bzw. linken

Rad verbunden sind;

- drei Ausgleichriderpaare (4), aus Schneckradgetrieben (5) zusammengesetzt, auf dem édusseren Gehiuse
verbolzt und mit den Achswellenkegelridern im Eingriff sowie mit Stirnrddern (6) zur Verkettung.

Der "Torsen”-Komplex ist wartungsfrei; bei Kundendienstarbeiten ist lediglich der komplette Austausch der
Gruppe oder der Ersatz des Kegelradgetriebes und der Lager vorgesehen.

22 Druckschrift Nr. 504.783/07



DELTA 4WD Hinteres Differential

Torsen-Gruppe

217.

P1L0230Q02

\ P1L0230Q01

Funktionsweise

Die Funktionsweise des "Torsen™ basiert auf dem Prinzip der Paarung Endlosschraube-Schneckenrad. Die-
ses Getricbe kann unter gewissen Voraussetzungen (Wahl des Materials-Neigung der Zihne) den Antrieb in
ciner einzigen Gegenwirkung ermdglichen: die endlose Schraube (1) bewirkt die Drehung des Schneckenra-
des (2), mit dem sie im Eingrifl steht, wiahrend dies umgekehrt nicht der Fall ist.
Im "Torsen” sind die endlosen Schrauben mit den Achswellen verbunden und stehen einander gegeniiber; die
drei Schneckenradpaare (4) fassen in die Schrauben und greifen auch incinander mittels der Verkettungs-
zahnriader (3) und sind auf dem Differentialgehduse (6) verbolzt,
Wie bereits gesagt, ist fir dic Funktionsweise des Torsen die Irreversibilitit des Endlosschrauben-
Schneckenradsystems ausschlaggebend. Die Irreversibilitit erhdlt man mit einem Druckwinkel von fast 90°
zwischen den Zihnen der Endlosschraube und dem Schneckenrad, was eine 100%-ige Blockierung bedeutet,
d.h. die absolute Unméglichkeit, wegen Verlusts der Bodenhaftung durchzugehen. In Wirklichkeit bringt cin
Winkel nahe an die 90° zwei Probleme mit sich:
- Rauheit der Funktionsweise;
- Schlechte Differenzicrung in Kurven: der vom Schneckenrad auf die Endlosschraube ausgelibte Druck
wiirde sich zum Grossteil auf die Flihrungen entladen mit daraus folgenden erheblichen Reibungskriiften.
Um eine gute Differenzicrung in der Kurve und einen hohen Blockierungsprozentsatz zu erhalten, muss man
den Mittelwert dieses Winkels bilden. Die derzeitig handelsiiblichen Torsen weisen Drehmomentverhiiltnisse
zwischen 4 : 1 und 7 : 1 auf, d.h. man kann auf einem Rad das 4 bis 7-fache Moment des anderen haben. In
Prozenten ausgedriickt bedeuten die Drehmomentverhiltnisse von 4 : | und 7 : 1 eine Blockierung von 60 +
80%. In einem Torsen-Differential erfolgt die Ubertragung cines Drehmomentes von einer Achswelle auf die
andere vollig unabhingig von der Differentialtitigkeit; dies erméglicht ¢inen absolut sicheren,
vollautomatischen und gleichmissigen Antrieb des Fahrzeuges.

Copyright by Fiat Auto 23



Hinteres Differential PRISMA 4WD

Schema

217. Y

SCHEMA DER SPERRVORRICHTUNG FUR DAS HINTERE DIFFERENTIAL

P1L024001 .

24 Druckschrift Nr. 504.785/07




PRISMA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priufstand

& 27.

ARBEITSFOLGE

Den Differentialblock auf der Stitzvorrichtung 1870436000 im Spannschraubstock fiir Uberholarbeiten an-
bringen; die angezeigten Teile ausbauen:

1870436000

Befestigungspunkte des Differential-
blockes auf der Stitzvorrichtung
1870436000 fiir Uberholarbeiten

Copyright by Fiat Auto 25



Hinteres Differential PRISMA 4WD
Zerlegen auf dem Priifstand

27.

P1L026004

Ausbau des rechten Differentialgehiiusedeckels

P1L026007

Ausbau des linken Differentialge-
hiusedeckels

P1L0260109

Ausbau der Muffe fiir Ausgleichkegelrad .




PRISMA 4WD Hinteres Differential

Zerlegen auf dem Priifstand

217.

| P1L027003 P1L027002

P1LO270Q08

P1L027Q10

copyright by Fiar Auto 27



Hinteres Differential PRISMA 4WD
Zerlegen auf dem Priifstand

o

P110060Q02

27.

i

P1L006Q03

Ausbau der Dichtung und des Lagers fiir das
Ausgleichkegelrad

1840005009
1840206000

Abbau des Lageraussenringes am Ausgleicheke-
gelrad

P1LO06Q04

P1LO0EQOT P1LOCEQDS

Abbau der Lageraussenringe mit Einstellringen
fiir Ausgleich-Achswellenkegelrider




PRISMA 4WD

Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

Ausbau mit Hydarulikpresse des Innenringes des
hinteren Ausgleichkegelradlagers

LINKER DIFFERENTIALGEHAU-
SEDECKEL

Ausbau-Einbau und Kontrolle

Ausbau-Einbau des Gummihalteringes der Achs-
welle am Deckel

Ansicht des von der Achswelle geldsten linken
Deckels

ANMERKUNG Priifen, ob die Achswelle
keine Verformungen aufweist und ob
die Oberflichen und Nutungen nichi
beschiidigt sind, andernfalls miissen sie
ersetzt werden.

217.

1846017000

P1L007Q02

P1L007Q03

Copyright by Fiat Auto



Hinteres Differential PRISMA 4WD
Zerlegen auf dem Priifstand

27. &

Ausbau-Finbau des Sicherungsringes der linken
Achswelle

Fur den Ausbau des Sicherungsringes das
Werkzeug 1870100002 verwenden, wie in der

Abbildung gezcigt. .

Ausbau-Einbau des Gummihalteringes des Ku-
gellagers zur Halterung der linken Achswelle .

Ausbau-Einbau des Aussenringes des Kugella- .
gers zur Halterung des "Torsen”-Differentials




PRISMA 4WD

Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

RECHTER DIFFERENTIALGEHAU-
SEDECKEL

Ausbau-Einbau und Kontrolle

Ausbau des Gummihalteringes der rechten Achs-
welle

Abbau des rechten Deckels von der Achswelle

ANMERKUNG Priifen, ob die Achswelle
keine Verformungen aufweist und ob
die Oberflichen und Nutungen nicht
heschiéidigt sind, andernfalls miissen sie
erselzl werden.

lagers zur Halterung der rechten Achswelle

Ausbau-Einbau des Gummihalteringes und Kugel-

27.

P1LO31Q01

P1L0310Q02

1870007000

Aushau des Sicherungsringes der rechten Achs-
welle

Copyright by Fiat Auto



Hinteres Differential PRISMA 4WD

Zerlegen auf dem Priifstand

21.

DIFFERENTIALGRUPPE
Ausbau-Einbau und Kontrolle

Ausbau der Rollenlager aus dem Dif-

\ ferentialgehiiuse

1870433000 Die Lager miissen jedesmal ersetzt
werden, wenn sie Riefen, Uberhit-
zungsstellen oder libermissigen Ver-
schleiss aufweisen.

L

Ausbau Achswellenkegelrad aus der Differen-
tialgruppe

Ausbau-Einbau  Ausgleich-
kegelradachse nach erfolg-

P1L032Q05 tem Ausbau der Riegelkugel

(%)
(R}



PRISMA 4WD Hinteres Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

E 217.

Ausbau-Einbau Ausgleichkegelrider am Diffe-

. rentialgehéiuse

- P1LO33Q01

Ausbau-Einbau Achswellenkegelrider am Diffe-
. rentialgehiuse

Differentialgehiiuse
ANMERKUNG Das Differentialgehduse darf
keine Risse aufweisen; die Lagerpas-
sungen diirfen nicht abgenui(zt oder be-
. schéidigt sein, andernfalls miissen sie
ersetzt werden.

P1L033003
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Hinteres Differential PRISMA 4WD

Einbau

24 ' %

ARBEITSFOLGE

Einzelteile der Differentialgruppe

Die Achswellen- und Ausgleichkegelri-
der diirfen an den Arbeitsflichen keine
Absplitterungen oder Verschleiss auf-

P1L034001 welsen, .
.) 8,8 daNm
N

Einbau und Anziehen des Achswellenkegelrades
mit Anzugsmoment .

Einbau mit Hydraulikpresse der Rollenlager am
Differentialgehiiuse .

|. Druckstick

34



PRISMA 4WD _ Hinteres Differential

Einbau

& , 217.

1870007000

Einbau des Aussenringes fiir das iiussere Aus-
. gleichkegelradlager

1840005002

Einbau des Aussenringes fiir das innere Aus-
gleichkegelradlager

Um beim LCinbau einen Gegendruck zu haben,
ist es erforderlich, eine Servomutter (durch
Pfeil angegeben) zu verwenden, wie in der Ab-
bildung gezeigt.

Vor dem Einbau vergewissere man sich,
dass der Aussenring in der richtigen

. Einbaulage in seinem Siiz positioniert
is1.

1870100002

. Einbau der Oldichtung fiir Ausgleichke-
gelrad

Copyright by Fiat Auto 5



Hinteres Differential
Einbau

PRISMA 4WD

217,

1870430000

P1LO150Q03

Einsetzen des Werkzeu-
ges 1870430000 in das
Differentialgehiiause

Fir das Einsetzen der Kegelradimitation
1870430000 wie bei dem Einbau des
Ausgleichkegelrades verfahren, mit Auslassung
lediglich des Gummiabstandsstiickes zwischen
Vorder- und Hinterlager.

Mutter komplett mit Beilegescheibe und
Werkzeugbefestigung anschrauben, die Lager
in gecigneter Weise einsetzen und fest anzichen.

Messung zur Bestimmung der Stirke des
Druckringes fiir das hintere Lager des
Ausgleichkegelrades

Fiir die Messung der Stirke des Druckringes ist
das Werkzeug 1895113000 zu verwenden, wie
in der Abbildung dargestellt.
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PRISMA 4WD Hinteres Differential

Einbau
Ausgleichkegelrad @

27.
1. Fall - Hundertstelwert der Differcnz zwi-
schen der effektiven und nominalen
Einbaudistanz.
(Beispiele: -2, 0, +3)
2. Fall - Istwert der Einbaudistanz in Millime-
ter.
(Beispicle: 80.45 - 80,5 - 80,52).
Stets auf den Wert wie im ersten Fall
ausgedriickt zuriickgreifen und von
diesem Mass algebraisch 80,50 mm
abziehen.
(Beispicle: 80,45 - 80.50 = - 0,05 mm
= - 5 Hundertstel)
(80,52-80,50 = + 0.02mm = + 2
Hundertstel). i

UBERSICHT ZUR BESTIMMUNG DER STARKE DES DRUC KRINGES FUR DAS HINTERE LA-
GER DES AUSGLEICHKEGELRADES

Ist “a” der mit dem Wcrk.:eug 1895113000 gemessene Wert und “b” der werkseitig auf dem Kegelrad einge-
stanzte, wird die Stirke “S™ des zu montierenden Druckringes durch folgende Formel gegeben:
S=a-(+b)=a-b
S=a-(-b)=a+b
anders ausgedriickt:
- steht vor der Nummer auf dem Kegelrad das Zeichen (4 ), erhilt man die Ringstirke durch Abziehen der
Nummer selbst von dem mittels Werkzeug 1895113000 gemessenen Wert;
- steht hingegen vor der Nummer aul dem Kegelrad das Zeichen (-), erhilt man die Ringstirke durch Hinzu-
ziahlen der nidmlichen Nummer zu dem mit Werkzeug 1895113000 gemessenen Wert.
Beispiel: ist a = 2,90 (mit Werkzeug 1895113000 gemessener Wert)

und b = - 5 (Hundertstelmass auf dem Kegelrad);
hat man: S = a - (- b);

S = 2,90 - (- 0,05);

S =290 + 0,05:

S =295

In diesem Fall muss man einen Druckring mit
der Stirke gleich 2,95 mm montieren.

Sollte der so ermitteite Wert nicht ei-
nem der als Ersatzteil gelieferten Ein-
stellringe entsprechen, ist der Einstell-

ring mit der unmittelbar dariiberliegen-
den Gesamistirke einzusetzen.

1870152000

Einbau mittels Hydraulikpresse des Innenringes
fiir das hintere Rollenlager am Ausgleichkegel-
rad.
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Hinteres Differential PRISMA 4WD

Einbau

ROLLMOMENT DES ACHSWELLENKE-
GELRADES

Einsetzen der Einstellringe und des Aussenringes
des Differentialgehiiuselagers

ANMERKUNG Dije Stirke der Einstellringe
kann erhéht oder verringert werden, bis
das vorgeschriebene Rollmoment flir
die Lager des Differentialgehdiuses er-
reichi worden ist.

Einbau der Differentialgruppe und
des linken Deckels am Gehiuse

0,12 - 0,15 daNm

1870442000

Rollmoment des Achswellenkegelrades

Fiir diese Kontrolle ist es erforderlich, die
(durch Pfeil angezeigte) Muffe zur Blockierung
der rechten Achswelle zu monticren. Sollte ein
grosseres Rollmoment resultiecren, muss die
Stirke der Einstellringe reduziert und im entge-
gengesetzten Fall erhoht werden.

Dann den Differentialblock ausbauen.

1895697000
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PRISMA 4WD Hinteres Differential

Einbau

ROLLMOMENT DES AUSGLEICHKE-
GELRADES

Einbau des Ausgleichkegelrades komplett mit
Gummiabstandsstiick und Rollenlageraussenring
auf der Muffenseite

"~ P1L039002

Festziehen der Befestigungsmutter Muffe am
Ausgleichkegelrad

Die Mutter soll mit cinem Moment von 17 =
28 daNm angezogen werden, um aul dem
Kegelrad ein Rollmoment von 0,08 = 0,12
daNm zu erhalten.

Darauf achten, dass man bei diesem mit einer
Gummidistanzscheibe  bestickten  Differen-
tialtyp die Befestigungsmutter des Ausgleichke-
gelrades niemals 16sen darl, sonst muss das
Gummiabstandsstiick ersetzt werden.

0,08 + 0,12 daNm

1870439000

Kontrolle Rollmoment des Ausgleichkegelrades

Sollte bei den Vorspannarbeiten das grosste
Rollmoment des Ausgleichkegelrades tber-
schritten werden, sind die Einbauvorginge
nebst Kontrolle unter Verwendung eines ncuen
Gummiabstandsstiickes zu wiederholen.
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Hinteres Differential PRISMA 4WD

Einbau

o7, &

E KONTROLLE SPIEL ZWISCHEN

AUSGLEICH-ACHSWELLENKE-
GELRADER

Einbau der Differentialgruppe ins Gehiuse .

P1L018G02

Anbau des linken Deckels am Differentialge-
hiiuse .

Anbau des rechten Deckels am Differentialge- .
hiuse

P1L040002
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PRISMA 4WD

Hinteres Differential
Einbau

Kontrolle und Spieleinstellung des Ausgleichke-
gelrades

Wird ein kleineres oder grosseres als das vorge-
schrichene Spicl festgestellt, muss das Achswel-
lenrad durch Verdnderung der Stirke der Ein-
stellringe vom Ausgleichrad entfernt oder ni-
her gertickt werden, wobei der anldsslich der
Einstellung des Achswellenkegelradrollmo-
mentes bestimmte Gesamtwert beizubehalten
18t.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES
KONTAKTES DER KEGELVERZAHNUN-
GEN DER _ AUSGLEICH-
ACHSWELLENKEGELRADER

Kontrolle des Kontaktes der Kegelverzahnungen
Ausgleich-Achswellenkegelrider bei Zug- und
Schicebebetrieb

Far diese Kontrolle ist es erforderlich. die
(durch Pfcil angezeigte) Muffe zur Blockierung
der rechten Achswelle zu montieren.

27.

P1L0Z0002

870439000

870440000

1870440000
1870442000

% .

1870439000
~ G
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Hinteres Differential

Einbau

PRISMA 4WD

217.

ZUGSEITE SCHIEBESEITE
F1LO63BO1 F1L063BO2
F1LDO63BO3 F1LO63B04
g /
F1LD63BAOS F1LOG3B06
F1L063B0? | F1LO63BO8

F1LD&3B09

F1LO63B1D

Genauer Kontakt

Die Kontaktfliche muss auf beiden Zahn-
seiten, d.h. sowohl von der Zug- wic auch
von der Schiebeseite her gleichmiissig ver-
teilt sein.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Zahnspitze und
in Richtung Mittelteil.

Schiebeseite: Kontakt an der Zahnferse
und in Richtung Mittelteil.

Ausgleichrad  durch  Reduzierung der
Druckringstirke vom Achswellenrad ent-
fernen

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Spitze, auf der
unteren Zahnllanke lokalisiert.
Schiebeseite: Kontakt an der Ferse, auf der
unteren Zahnflanke lokalisiert.
Ausgleichrad durch Reduzierung der
Druckringstiirke vom Achswellenrad cnt-
fernen.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Ferse in Rich-
tung Zahnmittc.

Schiebeseite: Kontakt an der Spitze in
Richtung Zahnmitte.

Ausgleichrad durch Erhohung der Druck-
ringstirke niher an das Achswellenrad
ricken.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt an der Ferse, aul dem
Zahnscheitel lokalisiert.

Schiebeseite: Kontakt an der Spitze, auf
dem Zahnscheitel lokalisiert.

Ausgleichrad durch Erhéhung der Druck-
ringstirke niher an das Achswellenrad
riicken.

In allen obigen Fiillen muss die Gruppe erneut ausgebaut werden; beim anschliessenden Einbau ist die
Einstellung des Spiels zwischen Ausgleich-Achswellenkegelrider zu wiederholen.
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PRISMA 4WD Hinteres Differential

Sperrvorrichtung

217.

>

P1LD430Q01

Vorrichtung zur Differentialsperre

Betiatigungsdruckknopf fir Differentialsperre _
Leuchtanzeige Differentialsperre cingeschaltet P1L042002
Kupplungsmuffe

Gabel

Zahnrad

6. Rechte Seitenwelle

7. Pncumatisches Stellglied

Die Sperrvorrichtung befindet sich in dem Differentialgehiduse: besteht aus ciner gradverzahnten Kupp-
lungsmulfTe (3). die auf einem genuteten zylinderischen Teil des Differentialgehiiuses verschiebbar ist. Durch
Betiitigung der Gabel (4) schiebt si¢ sich aul das Zahnrad (5), das einen Bestandteil der rechten Seitenwelle
(6) bildet und verbindet diese fest mit dem Gehéuse: auf diese Weise wird dic Differentialwirkung annulliert.
Die Gabel wird vom pneumatischen Stellglied (7) nebst dazugehdrigem Gestiinge betitigt; die Einschaltbe-
tatigung erfolgt mit Hilfe des Druckknopfes (1), wihrend das Aufleuchten der optischen Anzeige die vollzo-
gene Einschaltung meldet. Sowohl der Druckknopf wie auch die Leuchtanzeige befinden sich auf der Instru-
mententafel des Fahrzcuges.

Die Vorrichtung soll nur dann eingeschaltet werden, wenn eines der Hinterriider des Fahrzeuges keine Haf-
tung mehr hat oder aufl schlammigem oder wie auch immer rutschigem Boden, weswegen ein Schleudern zu
befiirchten ist. Die Sperre darf also nur bei absoluter Notwendigkeit benutzt werden und der Druckknopf ist
dann wieder sofort in Ruhestellung zu bringen.

Die Einschaltung muss bei stechendem Fahrzeug oder einer unter 50 km/h liegenden Geschwindigkeit durch-
gefliihrt werden.

hods L o —
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Hinteres Differential

Anzugsmomente

DELTA-PRISMA 4WD

217.

| Anuer- MODELL
momente
TEIL Gewinde
daNm DELTA PRISMA
Zu ver_slemmende Mutter zur Blockierung des M 20x 1.5 * ° °
Ausgleichritzels
Befestigungsmutter fiir Achswellenrad M 10 x 1,25 8.8 ®
Befestigungsmutter fiir Achswellenrad M 10 x 1.25 8 ]
Befestigungsmutter fiir Gabel M6x I 1,1 &
Gewindezapfenverschluss Sperrklinkenrcaktion A
sum Einschnappen M 12 x 1.25 8,5 g
Druckschalter Ml4x 15 + e
Konigcher  Gewindemagnetschraubverschluss | a2 x 15 4.6 . ®
zum Olablassen )
Befestigungsschraube fiir linken Deckel M 10 x 1,25 5 & ]
Konischer 5 Gewindemagnetschraubverschluss M2x 1.5 4.6 ° °
zum Oleinfiillen
Befestigungsschraube fiir rechten Deckel M 8 x 1,25 2,5 @ @
Mutter fiir Stiftschraube auf dem rechten Deckel | M 8 x 1,25 2,5 @ L]

* Das Verfahren zum Festklemmen der Ausgleichritzelmutter ist auf S. 18 [ir das Delta- und auf S. 39 fiir

das Prismamodell beschrieben
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