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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
. Ausbau-Einbau

21-27.

Fahrzaug auf dic Hebebithne fahren.

Wie folgt verfahren:
das netagive Kabel von der Batterie abtrennen;
folgende Teile abbauen:

s 1 LOOIWOG

F1L00TWO06
F1L001B04

F1L001B03
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA .4WD
Ausbau-Einbau .

21-217,

— Vorderrider abbauen; .
Hebebiihne hochfahren und am Fahrzeug von unten das Ol aus dem Getricbe ablassen;
— folgende Teilc ausbauen:

F1L006WO02

(]



DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Ausbau-Einbau

£ 2 921-27

F1LO07WO1

F1L007W 05

F1LOO7WO8

' F1L007WO03
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Ausbau-Einbau .

21-27

F1L008W05
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F1L008WO06 F}_:é;OEWUT 5

F1L008WO08

F1LO0BW11 F1L008W10 F1L008W0%




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
. Ausbau-Einbau

21-217.

— Hebebiihne herunterlassen, die Halte-Traverse 1870595000 am Motorraum befestigen und den Motor mit
dem entsprechenden Haken halten;

— dann wie nachstehend dargestellt ausbauen:

1870595000

F1LD0OSWO6
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Ausbau-Einbau

21-217.

— Hebebiihne hochfahren und von unten in folgender Weise vorgehen:

F1LO10W0Q3

AV F1LO10WO1

F1LO10W02

Ausbau-Einbau des hinteren Biigels zur Ausbau-Einbau des vorderen Biigels zur
Halterung des Wechselgetriebes Halterung des Wechselgetriebes

die Befestigungsschrauben der Schwung-
radabdeckung 16sen und nach Anbrin-
gung der Stiitze fiir Getriebe-Differential
1870600000, wie in der Abbildung
dargestellt, Hydraulikheber in Stellung
bringen;

— die Schrauben entfernen, die das Getriebe-

v et Differentialaggregat am Motor befestigen;




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Ausbau-Einbau

£ 2 921-27.

F1LO1TWO1

1867029000
: ¥ &

y FRro11wyg

- Getricbe-Dillerentialgruppe so bewegen, dass sic
von den Zentrierbolzen am Motor freikommt
und dic Kupplungswelle aus der Mitnehmer-
scheibe gleitet;

F1LO11WO03

ANMERKUNG Beim Wiedereinbau der Getriebe-Differentialgruppe gemigt es, die Arbeitsginge des Ausbaus
. in entsprechend umgekehrter Reihenfolge durchzufiihren.

Kupplungspedalhéhe.

Caopyright by Fiat Auto



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Zerlegen auf dem Prifstand ,

21-27. ®

ARBEITSFOLGE

— Getriebe mittels Halterung 1871001014 am
Drehbock befestigen:
— Teile wie folgt ausbauen:

1871001014

ok
&
g

F1L0O08BO4

F1LDOBBOB

¥ F1L00BBOG

=3 . )2

F1L008BO7

F1L00BBO&




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Zerlegen auf dem Prufstand

® 21-27.

5. Gang von Hand einlegen und mittels Getriebewdhlhebel einen beliebigen Gang einlegen. Dieser Arbeits-
gang ist notwendig, um die Gewinderinge zur Befestigung der Zahnrider 19sen zu konnen.

F1L009B06

F1L009B07

Die in den Abbildungen oben links angebrachten Nummern zeigen die Reihenfolge der Arbeitsginge an.

Copyright by Fiat Auto 9



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Zerlegen auf dem Priifstand

21-27. ®

. &

FiLo10BO3

F1LMO0BO

OO

P i wr

F1LMOBOS

F1L0O10BO7




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Zerlegen auf dem Priifstand

F 21-27.

Ausbau der Gummihalteringe der hinteren Lager

ANMERKUNG Zum Abbau der Gummihalte-

ringe der Lager miissen ihre Offnungen G g LT
. wie im Bild gegeniibergestellt werden. ; L el ko |

. Ausbau des Getriebegehiiuses

Ausbau des Getriebegehéuses

Die. Schrauben zur Befestigung der
Buchse am Getriebegehiiuse teil-
weise losen, damit das Ende des
Schalthebels an den Haltenasen
freikommt.
Die Gangschaltwelle in der vom
Pfeil angegebenen Richtung zu-
. riickschieben und Getriebegehduse
abnchmen.

Copyright by Fiat Auto 11



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Zerlegen auf dem Priifstand

21-27. ®

F1L12BM

F1L012B03

F1LO12B04
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Zerlegen auf dem Priifstand

& 21-27.

F1L013B0O7

FI1LM 3BO4

F1L013B03

Copyright by Fiat Auto 13



(Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Zerlegen auf dem Prifstand

21-27. L]

el r ; i
e, = &

g 7 2. 0 - i
rechende Kupplungslagerwelle .

Ausbau-Einbau Schaltgabel und entsp

Ausbau-Einbau Kugellagerbuchse

Die Buchse nebst Dichtung jedesmal austauschen, wenn Ollek- .
kagen aus dem Getriebe festgestellt werden.

14



DELTA-PRISMA 4WD  Getriebe und Differeential
Zerlegen auf dem Priifstand

21-217.

Kontrolle Halterung der Verbindung zwischen
Getriebe und Motor, Mittelgehduse und Diffe-
rentialabdeckung

Das Gehiuse. der Deckel, die Halterung und
die Dilferentialabdeckung diirfen keine Rissc
aufweisen; die Passungen der Lager und Stan-
gen sollen nicht abgenutzt oder schadhaft sein.
Die Beriihrungsflichen miissen eben sein
(kleine Unregelmassigkeiten kénnen mit einer
feinen Feile nachgearbeitet werden).

Halterung des Getriebes am Motor (Getriebe-
glocke)

—— Hinterer Getriebedeckel

F1LO15B05

ANMERKUNG Der Schmierkanal fiir Getriebeeingangswelle im Inneren des hinteren Getriebedeckels darf
nicht verstopft sein. ( Nur fiir Delta HF 4WD).

Copyright by Fiat Aute 15



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Zerlegen auf dem Priifstand

91-27. *

Als Ersatzteile gelieferte Aussenteile am Getricbe

Deckel fir Gang-
~" schalthebel

Drucklager-
buchse

Halterung des Getricbes
am Motor (Getriebeglocke)

Mittleres Getriebe-
gchiiuse

Dichtungsdeckel
Difterentialgehduse

2
o

T i 4
S\ [ :, <
M | j@
3
LtmiBm

Hinterer Getriebe-
deckel




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Getriebezahnrader

E 3 21-27.

GETRIEBEABTRIEBSWELLE (Ausbau)

Abziehen des hinteren Lagers und des Abtriebsrades 4. Gang vonder  Ausbau der Abtriebszahnriider 3.
Getriebeabtriebswelle und 2. Gang und des Abstands-
stiickes

Ausbau des Gummihalterings der verschiebbaren Einriicknabe 1. und 2. Gang, des Ruckﬁiirtsgangzahn-
rades (éiusserer Teil) und des Zahnrades 1. Gang von der Getriebeabtrichswelle mit Werkzeug
1881101000.

Abziehen der verschiebbaren Ein-
riicknabe 2. Gang, des Riickwiirts-
gangzahnrades (fiusserer Teil) und
des Zahnrades 1. Gang von der
Getriebeabtriebswelle

Derselbe  Ausbauvorgang kann
. mit der Presse durchgefiihrt wer-
den.

Capyright by Fiat Auto 17



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Getriebezahnrader

21-27.

Abbau des Gummi-
halteringes des vorde-
ren Lagers von der
Getriebeabtriebswelle

1846017000

Ausbau des vorderen Lagers aus der Getriebeab-
triebswelle

Getriebeabtriebswelle - Ritzel fiir Stirnradpaar

Falls sich der Austausch der Getriebeabtriebs-
welle bzw. des Ritzels [iir das Stirnradpaar als
notwendig erweist, muss auch der Zahnkranz
ersetzt werden,




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Getriebezahnriader

21-27.

GETRIEBEEINGANGS-
WELLE (Ausbau)

Ausbau des hinteren Lagers und
des Antriebszahnrades 4. Gang von
der Getriebeeingangswelle

1840005002

1840005303

1846017000
i LO19B04

Abzichen des Antriebszahnrades 3. Gang und der Abbau des vorderen Lagers von der Getriebeein-
Schiebemuffe mit der Einriicknabe 3. und 4. Gang gangswelle mit der Presse

von der Getriebeeingangswelle

Priifen, ob die Zahnridder keine Kerben oder {iber-
missig abgenuizte Zihne aufweisen.

Bei hoherer Fahrleistung werden in der Regel bei
einem Austausch der Getriebeeingangswelle auch
simtliche Zahnrider der Getriebeabtriebswelle
ersetzt.

Beim Modell Delta HF 4WD weist die Getricbe-
eingangswelle eine Schmieréftnung fiir Zahnrider
3. und 4. Gang auf. F1L019805

Uberpriifung der Getriebeeingansgwelle

Copyright hy Fiat Auto ' 19



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Getriebezahnriader
21-217. *

SYNCHRONISIERUNG MIT KONISCHEM RING

Nabe

Dr ﬁckf eder

F1L020B0T

Synchronring

F1L020B02

Synchronisationsfliche

Komplette Nabe
fiir verschiebbare
Einriickmuffe

Verschiebbare

Kontrolle der Einzelteile der Synchronisationseinheit

Der Synchronring darf keine Spuren von Verschleiss aufweisen oder an seiner Innenfliche unrund sein.
Es ist gute Praxis, den Synchronring immer zu ersetzen.

Priifen, ob die Naben und ihre verschiebbaren Einriickmuffen keine Kerben aufweisen und ob der Lauf zwi-
schen beiden nicht mit ibermiissigem Spiel oder Hakigkeiten erfolgt. Die inneren Verzahnungen der Muffen
dirfen keinen Verschleiss aufweisen, sonst miissen sie ersetzt werden.

Zustand der Druckfedern und der Rollen priifen und diese notfalls ersetzen.

20



DELTA-PRISMA 4WD

Getriebe und Differential

Getriebezahnriader

Hinteres Lager

Abtriebszahnrad
4. Gang

Abstandsring

Abtriebszahnrad
3. Gang

Abtriebszahnrad
2. Gang

Synchronring
2. Gang

Rollenlager fiir
Abtriehszahnrad
2. Gang

Verschiebbare Einriickmuffe
1. - 2. Gang und Zahnrad fiir
Riickwartsgang (Aussenteil)

Gummihaltering der Nabe

Nabe komplett mit Rolle und Federn
fiir verschiebbare Einriick-
muffe 1. - 2. Gang

Synchronring
1. Gang

Abtriebszahnrad
1. Gang

Rollenlager fiir
Abtriebszahnrad
1. Gang

Gummihaltering des
vorderen Lagers

Vorderes Lager

Getriebeabtriebswelle-Ritzel
fir Stirnradpaar

F1LO21BO1

21-217.

Gewindering zur Befestigung

Zahnrider auf Getricbe-
abtriebswelle

A0q

Abtriebszahnrad
5. Gang

Befestigungsschrauben Platte
am Getriebegehiuse

Innensechskantschrauben
zur Befestigung der Platte
am Getriebegehiuse

Halteplatte der hinteren
Getricbelager

GETRIEBEABTRIEBSWELLE (Einbau)

ZAHNRADER - BUCHSEN

Die Zihne der Zahnrdder und die seitlichen
Kupplungsverzahnungen (Synchronisier-
zahnkranz) diirfen weder Fresspuren noch
tibermissigen Verschleiss aufweisen.
Ausserdem iiberpriifen, ob die Innenflichen
der Zahnriader Eingriffsspuren oder cinen un-
normalen Verschleiss aufweisen.

NABEN - MUFFEN

Kontrollieren, ob die Naben und die entspre-
chenden Schiebemuffen 1.-2. Gang keine Fres-
spuren aufweisen und ob der Lauf zwischen
den ciden nicht mit ibermissigem Spicl oder
Hakigkeiten erfolgt. Die Innenverzahnungen
der Mulffen diirfen nicht abgenutzt sein, sonst
miissen sic ersetzt werden.

LAGER

Die Lager jedesmal austauschen, wenn sie Rie-
fen, Gbermadssiges Spiel oder zu starken Ver-
schleiss aufweisen.

Copyright by Fiat Auto
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Getriebe und Differential
Getriebezahnrader

DELTA-PRISMA 4WD

21-27.

FALO22B02

Mit Getriebed! der entsprechenden Teile
vor dem enfgiiltigen Einbau.

Einbau des vorderen Lagers nebst dazugehorigem
Gummihaltering auf der Getriebeabtriebswelle

Fiir den exakten Einbau des vorderen
Lagers ist ein Werkzeug mit den unten
dargesteliten Abmessungen und der an-
gegebenen Form zu verwenden.

43

!
i s [ A
1
]
|

53

300 ’I

F1L022B03

Einbau des Rollenlagers, des
Abtriebszahnrades 1. Gang
und der entsprechenden Nabe

verschiebbare Einriick-

muffe 1.-2. Gang

Fiir  den  richtigen
Einbau der Nabe
muss ein Werkzeug
mit den unten darge-
stellten — Abmessun-
gen und der angegeb-
enen Form veerwen-
det werden.

Fi ool R 7 A ™ O O

] <t
H 0

) | P S S B S A A
L

200
q

F1L022B10

Einbau des Gummihal-
terings der Nabe, der
Rollenfedern und der
verschiebbaren Einriick-
muffe 1.-2. Gang sowie
des Riickwiirtsgangzahn-
rades (Aussenteil)




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Getriebezahnrader

& 21-27.

Um den Verlust der Federn und der

m Synchronrollen  zu  vermeiden,
muss die Schiebemuffe in Leerlauf-
stellung gebracht werden.

Zwischen den an der Nabe angebrachten Fe-

dern und den Vertiefungen in der verschicbba-

ren Einriickmuffe 1.-2. Gang mittels Schrau-
. benzieher die 3 Synchronrollen einsetzen :

Einbau des Synchronrings 2. Gang und des Ab-
. triebszahnrades 2. Gang

Einbau Abtriebszahnrad 3. Gang und Ab-
standsring

Copyright by Fiat Auto



Getriebe und Differential

Getriebezahnrider

DELTA-PRISMA 4WD

21-27.

Einbau des Abtriebszahnrades 4. Gang

Einbau des hinteren Lagers an der Getriebab-
trichswelle

Fiir den exakten Einbau des hinteren
Lagers muss ein Werkzeug mit den un-
ten dargestellten Abmessungen und der
angegebenen Form verwendet werden.

29
0

Pl i T LT T A i AT LT |

h 130 “ F1L024B03

24



DELTA-PRISMA 4WD

Getriebe und Differential

Getriebezahnrader

GETRIEBEEINGANSGWELLE (Einbau)

o Ee

F1LO25NO1

Getriebeeingansgwelle

Vorderes
Lager

21"'27-
Befestigungsgewindering
Zahnrider an
Getriebeeingangswelle
Halteflansch Rollen
s und Federn des
Synchronrings fir 5.

Gang

Antriebszahnrad 4,
Gang

Verschiebbare

Rollenlager fiir Antriebs- Einriickmuffe 5. Gang

zahnrad 4. Gang
Nabe komplett mit
Rollen und Federn fir
. verschiebbare

Buchse ~ fir  Antriebs- Einrtickmuffe 5. Gang
zahnrad 4. Gang

Synchronring 4. Gang Synchronring 5. Gang

Verschiebbare
Einriickmuffe 3.-4.
Gang

Antricbszahnrad 5.
Gang

Nabe komplett mit Rollen und
Federn fir verschiebbare FEin-

Rollenlager fiir An-
riickmuffe 3.-4. Gang

triebszahnrad 5. Gang

Befestigungsschrauben
Platte am
Getriecbegehause

Synchronring 3. Gang

. Innensechskantschrauben
zur Befestigung der Platte

am Getricbegehiduse

Gang

Halteplatte der hinteren

Getriebelager

Antriebszahnrad 55 I
Rollenlager fir Antricbs- I
zahnrad 3. Gang
Buchse fiir
| Antriebszahnrad 5.
Guang

Hinteres Lager

ZAHNRADER - BUCHSEN

Die Zihne der Zahnrider und die secitlichen Einriickverzahnungen
(Synchronisierzahnkranz) diirfen keine Einkerbungen oder tibermissi-
gen Verschleiss aufweisen.

Ausserdem die Innenfldchen der Zahnrider prifen, ob sie Fresspuren
oder einen unnormalen Verschleiss aufweisen.

NABEN - MUFFEN

Priifen, ob die Naben nebst verschiebbaren Einriickmuffen 3.-4.-5.
Gang Kerben aufweisen und ob der Lauf dazwischen nicht mit iiber-
massigem Spiel oder sonstigen Hakigkeiten erfolgt. Die Innenverzah-
nungen der Muffen diirfen nicht abgenutzt sein, andernfalls miissen sie
ersetzt werden.

LAGER

Die Lager jedesmal austauschen, wenn sie Riefen, tibermissiges Spiel
oder zu starken Verschleiss aufweisen.

Copyright by Fiat Auto
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Getriebezahnrider

21-27.

: . | . "' E

Einbau des vorderen Lagers, des Rollenla-
gers und des Antriebszahnrades 3. Gang auf
der Getriebeeingansgwelle

Fiir den exakten Einbau des vorde-
ren Lagers muss ein Werkzeug mit
den unten angegebenen Abmessun-
gen und der dargestellten Form
verwende! werden.

rorsovws

zz_zzzz:ql F o
H <

P i A

imzzzzaioo ’l

F1LD26B04

31

Finbau des Synchronrings 3. Gang,
Nabe der verschiebharen FEinriick-
muffe 3.-4. Gang, der Federn fiir die
Rollen und der verschiebbaren Ein-
rickmuffe 3.-4. Gang

Um einen Verlust der Federn und der

Synchronrollen zu verhindern, muss die

Schiebemuffe in Leerlaufstellung ge-
bracht werden.

Zwischen den an der Nabe angebrachten Federn
und den Vertiefungen aufl der verschiebbaren
Einriickmuffe 3.-4. Gang mittels Schraubenzie-
her die 3 Synchronrollen einsetzen




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Getriebezahnrader

& 21-27.

Einbau der Buchse fiir Antriebszahnrad 4. Gang
und Synchronring 4. Gang

das Antriebszahnrad 4. Gang muss ein
Werkzeug mit den untenstehend ange-
gebenen Abmessungen und der darge-
stellten Form verwendet werden.

“‘ 130 “ﬁ

F1L027B01

m Fiir den exakten Einbau der Buchse fiir

29

. Einbau des Rollenlagers und des Antriebszahn- s .
rades 4. Gang ’ ; 1027805

Hinteres Lager

Priifen, ob der dussere Laufring, der Innenring
und die Kugeln etwaige Riefen, Uberhitzungs-
. stellen oder iibermaissigen Verschleiss aufwei-
sen; ggfs. hinteres Lager komplett austauschen. F1L027806

Copyright by Fiat Auto 27



Getriebe und Differential

Getriebezahnrader

DELTA-PRISMA 4WD

21-217.

FTLO28B01

F1L028804

Den Innenring, den Kiifig und den Kugelkranz
(vorne) einbauen

Fiir den exakten Einbau muss ein
Werkzeug mit den untenstehend ange-
gebenen Abmessungen und der darge-
stellten Form verwendet werden.

F AT i i A A AT A AT A |

29

o
<t

T A 07 A A8 S A Y

|‘ 130 ’4

F1L028B03

Aussenring des hinteren Lagers einbauen

Innenring, Kifig, Kugelkranz (vorne) und die
Buchse fiir Antriebszahnrad 5. Gang einbauen

Fiir den exakten Einbau der obigen
Teile muss ein Werkzeug mit den un-
tensiehend angegebenen Abmessungen
un der dargestellten Form verwendet
werden.

29
0

A AT A A S AT T

|‘ 130 ’l

F1L028B06
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DELTA-PRISMA 4WD (Getriebe und Differential

Einbau
E 3 | 21-217.

STANGEN UND GABELN

Einriickgabel

Einriicknase 1.-2. k=2,

Einriickgabel

Schaltstange | .-
2. 3.4,

)

——— Schaltstange 3.-

Schaltgabel 5.

Einriicknase 3.-4

=]

Schaltantricbswelle wH e i

[ — Schaltstange 5.-

-
> 4
1

Einriicknase 5.-
RG

Schaltstangenkontrolle . W@

Die Schaltstangen diirfen keine Verformungen oder Ab- Einricknase RG

nutzungen an den Passungen der Riegelkugeln zeigen.

??Sserldent} muiissen sie ohne zu grosses Spiel frei in ihren e~ Schaltgabel RG
itzen laufen.

Schaltgabelkontrolle

Dic Schaltgabeln diirfen an den Kontaktflichen zu den
. Schiebemuffen keine Verformungen oder Abnutzungen
aufweisen.

Copyright by Fiat Auto 29



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Einbau

21-27.

F1LO30B01 Einsetzen der Sperrklinken

Einbau Getriebecingangswelle und Getriebeab-
triecbswelle

F1L030BOS

Einbau Vorgelegewelle und -zahnrad Riick-
wirtsgang

Das Vorgelegezahnrad  Riickwdrts-
gang muss so eingebaut werden, dass
die Einriickverzahnung nach unten
zeigt.




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Einbau
& 21-27.

Einbau Schaltstange,
-gabel und -nase 3.-
4-Gang

Vor dem Einbau
der  Schaltstange
in ihren Sitz die
Feder und den Si-
cherheitsholzen
zur  Blockierung
der  Riickwdirts-
gangschaltnase
(heim  Einlegen
des 5. Ganges)
und die  Sperr-
klinke zur Verhin-
derung des gleich-
. zeitigen Einlegens
mehrerer  Gdnge
einsetzen.

F1L031B02

Einbau Schaltstange und -nase 5. Gang und
Riickwiirtsgang

Vor dem Einbau der Schaltnase in ih-
ren Sitz die Sperrklinke zur Blockie-
rung der  Riickwdrtsgangschaltnase
. beim Einlegen des 5. Ganges einsetzen.

. Einsetzen der Befestigungsschraube 5.
Gang und Riickwartsgang an ihrer Stange

Copyright by Fiar Auto 31



Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Einbau

21-27. ®

Einbau Schaltstange und Schalt-
stange 1.-2. Gang

Zur Erleichterung des Einbaus

die Schaltstange 3.-4. Gang wie
durch die Pfeile angezeigt hin-

und herbewegen. .

F1L032B04

Einbau des Schaltgabelhebels des Vorgelegera- .
des fiir den Riickwiirtsgang

Einbau des Getriebegehiiuses

Die Gangsteuerwelle in Pfeilrichtung zuriick-
schieben, damit das Ende des Gangschalthebels
in die Schaltnasen einhaken kann.

Die Kontakiflichen zwischen der Ver-
bindungshalterung zum Motor und Ge-
triebegehiuse mit der Dichtmasse .
LOCTITE (573) bestreichen.
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Einbau

21-27.

25 aanm || @)

Einbau des Getriebe-
gehiiuses und endgiil-
tiges Festziechen der
Schrauben zur Buch-
senbefestigung am

Getriebegehiuse
F1LO33BM

Einbau Kugeln und Federn fiir Schaltstan-
genausrichtung

Der Pfeil weist auf die Feder mit
dem grissten Durchimesser, auf die
Schaltstange 5. Gang und RG
monlierti.

Einbau Zwischenhebel mit Kugelkopf zum Ein-
riicken der Giinge

Um  Stirungen beim Einkuppeln der
Ginge zu vermeiden, Zwischenhebel wie
in der Abbildung dargestellt montieren.
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Einbau

21-27.

@) 25 danm

Gummihalteringe der Lager cinsetzen

R ¢

Gummihalteringe der hinteren Lager einsetzen

Zur Erleichterung der Einsetzung der
Gummihalteringe ihre Qffnungen, wie in
der Abb. dargestellt, gegeniiberstellen.

y N i L % ey 3'
Abtriebszahnrad 5. Gang auf der Get

riebeab- Auf die Buchse (an der Getriebecingangswelle)
triebswelle einsetzen das Rollenlager fiir Antriebszahnrad 5. Gang
montieren

6

Auf das Rollenlager das Antrichszahnrad des 5. Auf das Antriebszahnrad 5. Gang den Synchron-
(Ganges montieren ring montieren

Die in den Abildungen oben links stchenden Zahlen geben die Reihenfolge der Arbeitsginge an,




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential

Einbau

* 21-27.

Einbau Nabe fiir verschiebbare Einriickmuffe 5. Montage Synchronisationsfeder auf Nabe der ver-
Gang schiebbaren Einriickmuffe 5. Gang

Einbau Schichemuffe und Schaltgabel 5. Gang Einsetzen der 3 Synchronrollen zwischen die Federn
auf der Nabe und die Vertiefungen in der verschiebba-
ren Einriickmuffe 5. Gang mittels Schraubenzieher

Um einen Verlust der Federn und
der Synchronrollen zu vermeiden,
muss die Schiebemuffe in Leerlauf-
stellung gebracht werden.

Montage Halteflansch der Rollen und Federn
Synchronisierung 5. Gang

Die in den Abbildungen oben links stechenden Zah-
len geben die Rethenfolge der Arbeitsginge an.
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD

Einbau

21-27. &

Festziehen der Gewindesperringe fiir Zahnrider
der Getriebeeingangs- und Abtriebswelle

Verstemmen der Gewindesperringe fiir Zahnri-
der der Getriebe eingangs- und Abtriebswelle

Die Gewindesperringe fiir Zahnrdder
miissen jedesmal erseizi werden, wenn
ihr Aushau erforderlich wird.

F1L036B03

|

3

T SRR

Halteschraube fiir Schaltgabel 5. Gang einsetzen Einbau des hinteren Deckels
Die Kontakiflichen zwischen Getriebege-

héuse und hinterem Deckel mit Dichimasse .
LOCTITE (573) bestreichen.
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
& 21-27.
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Langsschnitt durch Getriebe-Differential Verteiler
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Mittlere Differentialgruppe: Verteiler

21-27.

F1LO38B0N

F1L038B0Z

ALLRADANTRIEB

Das Hauptmerkmal des Sammelantrichs LANCIA besteht in der
asymmetrischen Verteilung des Antriebsdrehmoments und zwar zu
56% an die Vorderachse und zu 44% an die Hintcrachse. Dadurch wird
cin leichtes Uberwiegen und e¢ine grossere Verfiigbarkeit des
Drehmoments fiir die Vorderachse erhalten. Dies erlaubt einem
Fahrzeug mit vorn angeordnetem Motor und Antrieb (Fronttricbwerk)
die hochstmogliche Vortriebskralt inncrhalb des Grenzbereichs und
zwar bei normalen Fahrbedingungen.

Im Vergleich zum normalen gestattet der Allradantrieb die Verteilung

des Antriebsdrehmoments auf einer doppelten Auflagefliche der Ré-

der auf dem Boden. Dies ermoglicht:

a. einen besseren Fahrantriecb auf der Strasse unter ungiinstigen Be-
dingungen, insbesondere bei extrem niedrigem Reibbeiwert wie z.B.
auf Kies, Schnee, Eis, Matsch, Schlamm usw.

b. ein bessercs Steigvermogen

c. eine erhdhte Haftfihigkeit fiir das Fahrzeug beim Befahren von
Kurven.

KRAFTUBERTRAGUNG

Das Kernstiick des Sammelantriebs besteht aus dem epizykli-
schen (Planctengetriebe) Differential* oder Drechmomentver-
teiler (2), das den vom Motor ¢rzeugten Antrieb iiber die Ge-
triebeabtriebswelle (1) erhilt und mittels eines Zahnradplane-
tentriebsystems sowohl an das Differential der Vorderachse
(3) wie auch an das Hinterachsdilferential (8) tibertragt.

Der Umlaufverteiler besteht aus einem Kranz (A) mit Dop-
pelverzahnung innen und aussen, der die Bewegung von ei-
ner dusseren Verzahnung erhilt und diese mittels der Innen-
verzahnung auf das erste Ausgleichsrad (C) tibertragt, das
mit einem zweiten (D) im Eingriff steht, welches seinerseits
in das Sonnenzahnrad (E) eingreift. Es gibt 3 Ausgleichsri-
derpaare (120° zu einander) zur gleichmissigen Verteilung
der iibertragenen Kraft. Die Ausgleichsrider sind leerlau-
fend auf die jeweiligen Zapfen auf dem Planetenradsteg (IY)
montiert. Das mit der Hohlwelle (G) einteilige Hinterachs-
kegelrad (H) tibertrigt den Antrieb mittels Kegelritzel (1)
und Hauptwelle (6) an das Hinterachsdifferential des Fahr-
zeugs (8).

Die Hohlwelle des Sonnenradcs ist einteilig mit dem Diffe-
rentialgechduse der Vorderrider (L) und iibertrigt folglich
die Antriebskralt dirckt auf diese Rider.

Legende

Motor

Getriebe

Epizyklisches Differential oder Drehmomentverteiler
Vorderachsdifferential des Fahrzeugs
Achsantriebsiibersctzung

Ferguson-Schmiergelenk

Hauptwelle

Achsantrichsuntersetzung

Hinterachsdifferential des Fahrzeugs

B0 = S s L bbb

* Das herkémmliche Differential iibertriigt jeweils nur cin gleiches Dreh-

moment auf jedes Achswellenkegelrad und folglich auf jede Halbwelle. Der Drehmomentverteiler oder mittleres Differential kann: 1)
ein gleiches oder auch unterschiedliches Drehmoment auf die 2 Fahrzeugachsen iibertragen 2) die Umdrehungen zwischen der Vorder-
und der Hinterachse differenzieren. Dies ist unbedingt erforderlich, um die Ubertragungsorgane und Reifen keinen schidlichen Bean-
spruchungen auszusetzen (wenn die Réder ciner Achse tber eine Querrinne oder Kuppe fahren, wihrend die der anderen Achse auf
cbener Strecke laufen) und so dem Fahrzeug einen sicheren Betrieb bis zu seiner Hochstgeschwindigkeit zu ermdglichen.
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Mittlere Differentialgruppe: Verteiler

21-27.

DIFFERENTIALGRUPPE MIT UMLAUF-VERTEILER (FotographicjUND VORDERACHSDIFFERENTIAL

D F1L043B0Y

Legende

A. Aussenrad des Planetengetriebe-
systems
Aussenradwelle
1. Ausgleichsrad
2. Aufgleichsrad
Sannenzahnrad
Planetenradtragersteg
Hahlwelle Planetenradtrager
Hinterachskegelrad
Antricbskegelrad Hauptwelle
Hinterachsdifferential

. Stirnrad des Getricbes.

ZemzoTmoAE

I Kraftibertragung vorn
Bl Kraftibertragung hinten

Arbeitsweise des Planetengetriebe-Differentials auf Strassen mit guter Bodenhaftung

Solange die Rider auf dem Boden nicht gleiten, rotieren die 3 Glieder des Planetengetriebesystems mit gleicher Winkelgeschwindigkeit, die Ausgleichzahnréder sind
wie festgenagelt und verteilen die Bewegung unter den Systemteilen, ohne sich um ihre Achsen zu drehen. Hierbei greift das Ferguson-Gelenk (5), das die Sonnenzahn-
rad- und Planetenradtrigerwellen verbinden kann, nicht ein. Jedes Ausgleichsradderpaar ist einem in Gleichgewicht befindlichen Kriftesystem unterworfen.

Das vom Planetenradsteg (Hinterachse) und vom Sonnenzahnrad {Vorderachse) kommende unterschiedliche Drehmoment berubt darauf, dass obwohl die vom
Aussenrad an diese beiden Glieder fibertragene Kraft einzig ist, ihre Eingriffsarme (d.h. mit welchen die Kraft wirksam wird) sich stark unterscheiden und dadurch
immer 2 deutlich diverse Antriebsmomente entstehen.

Auf Anhieb wie anzunehmen, dass dic vom Planetenradtrigersteg und dem Sonnenzahnrad ibertragenen Drehmomente von denjenigen unseres Verhiltnisses 56
(vorn) zu 44 (hinten) stark abweichem miissten und insbesondere wiirde das vom Planetenradtrigersteg (der einen viel grosseren Arm hat) iibertragene Drehmo-
ment héher als das von seiten des Sonnenzahnrades (mit viel kleinerem Arm) abgegebene erscheinen,

Zur Lisung dieser scheinbaren Schwierigkeit (siehe Darstellung auf nichster Seite) braucht man nur zu bedenken, dass abwohl alle eingreifenden Zihne des
Systems dieselbe vom Aussenrad erteilte Kraft iibertragen, auf das zweite Ausgleichsrad eine gleiche, jedoch entgegengesetzie Kraft einwirkt, nimlich diejenige des
Sonnenrades. Folglich wird die Resultante der auf den Zapfen des ersten Ausgleichsrades einwirkenden Krafte in Drehrichtung liegen, wihrend die auf den des 2.
Ausgleichsrades wirkende kleiner und entgegengesetzt ausgerichtet ist. Die Endresultante des von den 2 Ausgleichsridern erzeugten Kriiftesystems auf dem Plane-
tenradtriger hat also einen niedrigeren Wert als dic vom Aussenrad iibertragene (und so auch auf das Sonnenzahnrad wirkende) Kraft, uzw. mit Arm gleich dem
Mittelradius zwischen den Radien durch die 2 Achsen der Ausgleichsriider des Systems. Daher ist das vam System an die Welle des (hinterachsverbundenen) Plane-
tenradtrigers abgegebene Drehmoment (44%) kleiner als das auf dic Welle des Sonnenzahnrades iibertragene (56%).
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Boite de vitesses et différentiel DELTA-PRISMA 4WD

Différentiel central: répartiteur

21-27.

Fonctionnement du différentiel épicycloidal sur chaussées a Taible adhérence

Dins le cas ou le coefficient d'adhérence d'un des 2 essicux soit trés faible et ne permette pas la transmission du couple entier. lautre essieu transmettra un couple
réduit mais toujours proportionnel au rapport 56%-44%. tandis que les deux satellites commenceront 4 tourner autour de leurs axes et fes tours de la couronne se
déchargeront sott sur le train porte-satellites soit sur le pignon solaire. suivant les réactions offertes par les satellites. Dans cette condition. le visco-coupleur Fergu-
sOn intervient presque instantunément, en produisant un moment appropric de blocage, avec des variations continues entre pignon solaire et train porte-satellites,
correspondant a la différence réciproque des tours. Le fonctionnement du visco-coupleur Ferguson est décrit page 64. Lorsque le mouvement parvient aux deux dif-
ferentiels avant et arriére. il est transléré sur les deux demi-arbres & la méme vitesse ou & une vitesse différenciée suivant 'adhérence des deux roues au sol. Le couple
transmis par chacune des deux roues est toujours le méme en toule circonstance. Le fonctionnement du différentiel AR est décrit page 74.

Définition de la répartition asymétrique du couple moteur

T = Force motrice - R = Force résistante appliquée au pignon solaire
(R egule et opposée 4 T) - Résultantes de T et R: sur satellite 1 S, sur
satellite 2 S. - Résultantes tangentielles de Si et $: S = T; 8. = T -
Moments engendrés par les forces agissant sur les axes du train porte-
satellites: T x 1 = M, (sens des aiguilles d'une montre); T-x r: = M:
(sens contraire aux aiguilles d'une montre) - M, - M: = MTR {moment
resultant appliqué au train porte-satellites)

Définition indirecte simplifiée de la répartition asymétrique du couple
moteur

Si I'on suppose que la couronne transmel une force de 10 daN au ler
satellite, etant donné que les deux satellites ont le méme nombre de
dents. le 2e satellite ne pourra que transmettre la méme force au pignon
solartre.

Dans un systéme d'engrenages en prise entre eux, les @ primitifs sont
proportionnels au nombre de dents et, par consequent. le couple mo-
teur de la couronne est proportionnel a 10 x 54 (54 = Nb. dents cou-
ronne) = 540;

tandis que le couple moteur transmis par le pignon solaire (essieu AV) |
est proportionnel a 10 x 30 (30 = Nb. dents pignon solaire) = 300.
La partie du couple moteur qui devra nécessairement étre cedée 4 I'au-
tre ¢lément du systéme. c’est-d-dire au train porte-satellites, sera:
540 - 300 = 240

En comparant les couples transmus, il résulte:

300 _ couple pignon solaire  _ 56 (essieu AV)

240 couple train porte-satellites 44 (essicu AR)

NOTE  En réduisant le nombre de dents du pignon solaire - le nom-
hre de dents de la couranne restant inchangé - le rapport est
proche de 50:50.

F1L040803

449 100 %

F1L040801
F1L040802
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DELTA-PRISMA 4WD

Getriebe und Differential
Mittlere Differentialgruppe: Verteiler

21-27.

Einzelteile der mittleren Differentialgruppe-Verteiler

Copyright by Fiat Auto
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Mittlere Differentialgruppe: Verteiler '

21-27. E

AUSBAU UND
KONTROLLEN

1870438000

F1L042B06

Ausbau Rollenlager aus dem Differentialgehiuse

Die Lager jedesmal austauschen, wenn sie Ricfen, Uberhitzungsstellen oder iibermiissigen Verschleiss auf-
weisen.

Ausbau des Kilometerzihlerzahnrades

Ausbau Gehiusehilfte mittleres
Differential-Verteiler

Wenn es sich erforderlich erweist, das Aussen- .
: rad auszutauschen, auch das Ritzel fir das
F11042B04 Stirnradpaar ersctzen.




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Mittelere Differentialgruppe: Verteiler

£ 21-27.

Planetenradtriigergehiuse

Gehiusehiifte onnenradgetriebe

£y, Gehiusehilfte

' i
F1L043BD1
Bundringe
. Mittlere Differentialgruppe-Verteiler .
Bei Unregelmdssigkeiten, Gerduschen, Briichen derv Getriebezahnrdder und Bolzenspiel des Aus-
g g I4

gleichsrdder die entsprechenden Teile austauschen.

EINBAU

Einbau Rollenlager in den Sitz auf der Differen-
tialgehiusehilfte

. Einbau Rollenlager in den Sitz auf der Differen-
tialgehiiusehiilfte
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Mittlere Differentialgruppe: Verteiler

21-27. ®

F1L044802 |

Einbau des Sonnenradgetriebes

. F1L044803 Einbau Differentialgehiiusehilfte .

@) 35 danm |

restzichen der Differentialgehiiusehiilfte
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Mittlere Differentialgruppe: Verteiler

L 921-27.

Einbau der Differentialgruppe

Vor dem Einbau des Differentialdek-
kels priifen, ob der Magnet in seinen
Sitz eingesetzt worden ist.

Einbau und Festzichen des Differentialdeckels
mit Drehmoment

Die Kontaktflichen zwischen Differen-

. tialdeckel und Differentialgehdiusehal-
terung mit  Dichtmasse LOCTITE
{573) bestreichen.

Einsetzen der Dichtung in den Differentialge- e
hiusedeckel F1L045803
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Mittlere Differentialgruppe: Verteiler

21-21. f %

EINSTELLUNG DES DIFFERENTIALS
Bestimmung der Stirke ”S™ des Einstellrings der Differentialgehiiuselager.

Aussenring
des Rollenla- 1895655000

gers

Bestimmung von "P”

Tiefe zwischen Auflagefliche des Deckels
und Aussenring des Rollenlagers.

, ANMERKUNG  Aussenring des Rollen-
& lagers in seinen Sitz einsetzen.
¥ Getricbe-
AR Hﬁ A N ;j gchiuse
\ N\ N N\ X, Ty - .
Lj : \ : . NI ™~ Differentialin-

F1LD45B03 nengechduse

s &

Bestimmung von “H”

Hohe des Dichtungsdeckels.

ANMERKUNG Nach erfolgter Bestimmung
des exakien Wertes der Stirke der
Einstellringe anhand der als Ersatzteil

tH lieferbaren Ringe eine Stirke auswdih-

len, die dem ermittelten Wert am ndch-
sten kommt.
iy Wenn der so ermittelte Wert keinem
Y B der zur Verfitgung stehenden FEinstell-
Dichtungs- " dan T

ringe oder der Summe zweier Ringe
deckel entspricht, die unmittetbar darauffol-
gende Gesamistirke einsetzen.
“0,12” - Festzahl

Entspricht der festgelegten Interferenz der Aus-
richtung der Lager fiir das Differentialgehiuse.
Die Einstellringe werden in folgenden Stirken
geliefert: 1,00 - 1,05 - 1,10 - 1,15 - 1,20 - 1,25 - .

1895655000

F1L046B04

1,30-1,35-140-1,45-1.50 - 1,55 - 1,60 mm.

F1L046B02
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
. Mittlere Differentialgruppe: Verteiler

21-27.

F1LO47801
Einsetzen der Einstellringe

e )

-~y

F1L047B02 E I

F1L047B05

. Einbau des Kilometerziihlerzahnrades Einbau des seitlichen Deckels und Riickwirtsgang-
schalters
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Mittlere Differentialgruppe: Vorgelege .

21-27.
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F1L048B0O1

Lingsschnitt durch die vordere Differentialgruppe - Vorgelege
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

E 21-27.

AUSBAU UND KONTROLLEN

Anbringung der vorderen Differentialgruppe
- Vorgelege auf der Stiitze 1870436000 zur

. Uberholung

Ausbau des Gehiusedeckels des “Ferguson”-
Schmiergelenks komplett mit Zwischenwelle

F1L048B05
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(Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-21. E

. e R ~«mw;;_;:uos:ﬁaéa= .
Ausbau Gehiuse fiir "Ferguson™ komplett mit Dichtungen, Ausgleichring und Federteller

Ausbau des Differentialgehiusedeckels




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

Y 21-27.

e

e

F1L051B02

1870432000 .

Aushau der Haltemutter des
Achskegelrades und Abziehen
des Ritzels komplett mit La-
ger und Flansch

ANMERKUNG Fur  den
Aushau der Ritzel-
haitemutter die
Flanschendrehung
mittels Werkzeug
1870432000 wie in
der Abbildung
dargestellt

. blockieren.

F1L051804

1 8_70437000

1846017000

Ausbau mittels hydraulischer Presse des Lager-
. innenrings des Achskegelrades
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-217.

Ausbau der Aussenringe des Rol-
lenlagers des Achskegelrades

Der Ausbau der Aussenringe cr-
. folgt mit Hilfe eines Stahlschli-
F11052801 : 2. gers.

1870438000

s

Ausbau der Rollenlager aus der Diffe-
rentialgruppe

Ausbau des Achskegelrades-aus der
Differentialgruppe und Zerlegen der
Gehiusehilften

EHL0B2B07




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

L] 21-27.

B

3 5 s S

y y e Es e & S by

Ausbau des vorderen Differentials aus der Gehiiuse- Ausbau Achswellenkegelrider aus dem Gehiiuse
hilfte ANMERKUNG Die Achswellenkegelrider sind
. ohne Einstellringe im Differentialgehduse

montiert; folglich kann das Spiel Aus-
gleichsrdder- Achswellenkegelrider nicht
eingestellt werden.

Abziehen des elastischen Haltestifts
und Ausbau des Planatenradtriiger-
bolzens

Ausbau Ausgleichsrider aus dem Gehiiuse

ANMERKUNG Der FEinbau der Ausgleichs-
I und der Achswellenkegelrdder erfolgt

in umgekehrter Reihenfolge der zuvor
beschriebenen Arbeitsgdnge.
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DELTA-PRISMA 4WD

Getriebe und Differential

Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27,
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentilgruppe: Vorgelege

k3 21-27.

EINBAU UND EINSTELLUNGEN E

A3

Finbau und Festzichen des
Hinterachskegelrades und der
Differentialgehiusehiilften

1875019000

Einbau der Rollenlager in die Sitze
auf dem Differentialgehiiuse

1870435000 |

. Einsetzen der 1870435000
Rollenlageraussenringe fiir

das Achskegelrad

LA
Lh
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(etriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27. #

Nullstellung, auf Richtplatte, der auf den ent-
sprechenden Halter 1870404000 montierten
Hundertstelmessuhr .

F1LO56B01

1870430000 : "I ["

Messung zur Bestimmung der Stiirke des
Tragringes fiir das vordere Achskegelrad-
lager

Fiir den Einbau der Kegelradimitation
1870430000 wic beim Einbau des

Achskegelrades verfahren, mit
Ausnahme lediglich des
Gummiabstandsstiickes zwischen dem
vorderen und dem hinteren Lager.
Die Mutter komplett mit
— Unterlagscheibe  zur Befestigung  des .
FIL056802 Werkzeugs anschrauben, die Lager

richtig cinsetzen und fest anziehen.

Achskegelrad

1. Fall - Hundertstelwert der Differenz zwi-
schen effektiver und nominaler Ein-
baudistanz.

(Beispiele: -2, 0, +3)

2. Fall - Wert der elektiven Einbaudistanz in

Millimetern,

(Beispicle: 80.45 - 80,5 - 80,52).

Stets auf den wie im 1. Fall angegeb-

cnen Wert zuriickgehen und von die-

ser Messung 80,50 mm algebraisch
abziehen.

(Beispiele: 80,45 - 80,50 = - 0,05 mm

= - 5 Hundertstel)

(80,52 - 80,50 = + 0,02mm = + 2 .
Hundertstel)

56



DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27.

e 7onm N —
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F1LO57B0O2

F1L057801 Montageschema des Achskegelrades
Schema fiir die Anbringung der Kegelradimitation Decr Druckring fiir dic hinteren Rollenlager des
1870430000 und der Messuhr zur Bestimmung der Achskegelrades wird als Ersatzteil in folgenden
Stirke S des Tragrings fiir das hintere Lager des Stiarken geliefert: 2,55 = 3,35 mm mit Skala
Achskegelrades von 0,02 mm.

UBERSICHT ZUR EINSTELLUNG DER STARKE DES DRUCKRINGS FUR DAS HINTERE LAGER
AM ACHSKEGELRAD

Wenn "a” den von der Messuhr angegebenen Wert und “b” den werkseitigen auf dem Achskegelrad dar-
stellt, ist die Stirke “S” des zu montierenden Druckrings durch folgende Formel gegeben:
S=a-(+b)y=a-b
S=a-(-b)=a+b
anders ausgedriickt:
— steht vor der Nummer auf dem Kegelrad das Zeichen (+ ), erhiilt man die Ringstirke durch Subtrahieren
der nimlichen Nummer von dem durch Messuhr ermittelten Wert;
— steht hingegen vor der angegebenen Nummer auf dem Kegelrad das Zeichen (-), erhilt man die Ringstirke
durch Hinzuzihlen derselben Nummer zum abgelescnen Wert auf der Messuhr.
Beispiel: sei a = 2,90 (von Messuhr angezeigter Wert);
und b = - 5 (auf Kegelrad geschricbener Hundertstelwert);
ergibt sichS = a - (- b);
S = 2,90 - (- 0,05);

S = 2,90 + 0,05:
S = 2,95

In diesem Fall muss man einen Druckring mit
einer Stirke gleich 2,95 mm montieren.

Sollte der so ermittelte Wert keinem
der als Ersatzteil gelieferten Einstell-
ringe entsprechen, den Einsiellring mit
der Stirke entsprechend dem unitiel-

bar darauffolgenden héheren Wert ein-
setzen.

1870152000

Einbau mittels hydraulischer Presse des Innen-
rings des hinteren Lagers am Achskegelrad.
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27. E

E ROLLMOMENT DES HINTERACHSKE-

GELSRADES

Einbau Differentialgruppe komplett mit Hinter-
achskegelrad im Lagergeiiuse

Einstellring (A) mit bekannter Stirke zwischen
Lagergehiduse und dem Lager cinsetzen. .

Einbau des Deckels fiir Lagergehiiuse der Diffe- .
rentialgruppe

Einbau des Einstellrings

Einstellring mit bekannter Stirke zwischen La- .
ger und “Ferguson”-Gehiuse einsetzen.
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

& 21-27.

. Einsetzen des Federstiitzrings o b L F1L059801

. Einbau "Ferguson”-Gehiiuse

0,12-0,15 daNm

1870439000

Rollmoment des Hinterachskegelrades

Sollte sich ein grésseres Rollmoment ergeben,

muss die Stiirke der Einstellringe reduziert wer-

den; andernfalls dic ndmliche Stirke erhdhen.
. Dann die Differentialgruppe ausbauen.
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27. 3

ROLLMOMENT DES ACHSKEGELRA-
DES

Einbau Achskegelrad komplett mit Gummiab-

standsstiick .

Einbau des Rollenlagerinnenrings auf Buchsen- .
seite

1870100002

E1L060803 Einbau des Dichtungsrings fiir Achskegelrad
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Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

DELTA-PRISMA 4WD

& 21-27.

1870432000

Anziehen Befestigungsmutter der Buchse am Achs-
kegelrad

Dic Mutter ist mit einem Drehmoment von 17 +
28 daNm festzuziehen, um auf dem Kegelrad ein
Rollmoment von 0.08 =0,12 daNm zu crzeugen.
Darauf achten, dass bei der Montage auf dicsem
Differentialtyp, der mit cinem

0,08+-0,12 daNm

| F1L061B02

Kontrolle Rollmoment Achskegelrad

Sollte wihrend der Vorspannarbeiten das grosste
Rollmoment des Achskegelrades tiberstiegen wer-
den, ist der Einbau nebst ensprechenden Kontrol-
len unter Verwendung eines neuen Gummiab-

Gummiabstandsstiick versehen 1st. dic
Befestigungsmutter des Achskegelrades niemals
gclost werden darf, ansonsten das
Gummiabstandsstiick ersctzen.

KONTROLLE SPIEL KEGELRAD-
ZAHNKRANZ

standsstiickes zu wiederholen.

Einbau Differentialgruppe und Einstellring

Einbau des Lagergehiuse-
deckels Differentialgruppe
und des Einstellrings

ANMERKUNG Die
Stéirke der Ein-

steliringe muss der
. vorher  bestimm-
ten entsprechen.

F1L067803 |
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27.

Einbau Beilegescheibe | Einbau "Ferguson”-Gehiuse

0,08 - 0,15

Kontrolle und Einstellung Kegelrad-
Zahnkranzspiel

Wenn das Spicl unter dem vorge-
schricbenen Wert liegt, muss der
Zahnkranz vom Kegelrad entfernt
oder niher geriickt werden, indem
man die Stirke der Einstellringe in-
dert und daraul achtet, dass der Ge-
samtwert, der bei der Einstcllung des
Rollmoments des Zahnkranzes ermit-
telt wurde, erhalten bleibt. .

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES KONTAKTS DER KEGELVERZAHNUNGEN KEGELRAD
UND ZAHNKRANZ

1870440000

1870439000 (/A e N 1870440000

Kontrolle des Kontakts der Kegelverzahnungen Kegelrad-Zahnkranz auf Zug und Schieben




DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-217.

ZUGSEITE SCHIEBESEITE

Exakter Kontakt /
Die Kontaktlliche muss gleichmiissig auf
beiden Seiten des Zahns verteilt sein. d.h.

sowohl auf der Zugscite wic auch auf der
Schiecbeseite. FILO63BOT | F1L0B3BOZ

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt auf Zahnspitze und
Richtung Mittelteil.

Schiebeseite: Kontakt aul Zahnferse Rich-
tung Mittelteil.

Kegelrad vom Zahnkranz entfernen durch
Reduzierung der Stirke der Unterlag- it s
scheibe

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt aul Spitze, aul der unte-
ren Zahnflanke lokalisiert.

Schiebeseite: Kontakt aul Ferse, aul der
unteren Zahnflanke lokalisiert

Kegelrad vom Zahnkranz entfernen durch
Reduzierung der Stirke der Unterlag- F1L063506 | F1L063806
scheibe.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt auf Ferse und in Rich-
tung auf Mittelteil des Zahns.
Schiebeseite: Kontakt auf Spitze und in
Richtung auf Mittelteil des Zahns.
Kegelrad durch Erhéhung der Stirke der
Unterlagscheibe niaher an Zahnkranz riik- F1L063807 | F1L063808
ken.

Ungenauer Kontakt

Zugseite: Kontakt auf Ferse, auf dem
Zahnscheitel lokalisiert.

Schiebeseite: Kontakt auf Spitze, auf dem
Zahnscheitel lokalisiert.

Kegelrad durch Erhéhung der Stirke der
Unterlagscheibe ndher an Zahnkranz rik- ELIDESR00:} - KILOREGTD
ken.

In allen obigen Fillen ist es erforderlich, die Gruppe wieder auszubauen; beim ndichsten Einbau muss
das Spiel Kegelrad-Zahnkranz neu eingestellt werden.
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27.

"FERGUSON”-SCHMIERGELENK

F1LOB4B01

F1L064B02

Allgemeines

Das auf dem mittleren Dilferential angebrachte "Ferguson”-Schmiergelenk begrenzt die relative Schliipfung
der Vorderachse gegeniiber der hinteren und umgekehrt, indem es im Falle einer solchen Gleitbewegung ei-
nen Teil des Drehmoments von der Vorder- auf die Hinterachse iibertrigt.

So ist es moglich. den Haftungsverlust einer der Achsen zu vermeiden oder zumindest zu begrenzen und die
optimale Drchmomentverteilung zwischen Vorder- und Hinterachse in bezug auf die effektiven Haftbedin-
gungen der beiden Achsen auch im Grenzbereich sicherzustellen.

Das Schmicrgelenk ist vorteilhafterweise ohne manuelle Eingrifle stets in Betrich und tlibertragt keine unnor-
malen Beanspruchungen auf die diversen Ubertragungselemente.

Dieses Gelenk ist absolut wartungsfrei und kann nicht iiberholt werden, so dass es im Falle von Unregelmiissig-
keiten ersetzt werden muss

Das "Ferguson”-Schmiergelenk besteht aus:

. Aussengchiusc

. Innennabe

. Satz nabenlest verbundencr Scheiben

. Satz Scheiben fest verbunden aul Aussengehduse
. Aussengehiusedeckel

L N S

Das Gelenk ist mit einer hochgradig viskdsen und silikonhaltigen Spezialflissigkeit gefillt.
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27.

[ Kraftibertragung auf die Vorderachse

I Kraltibertragung auf die Hinterachse

Arbeitsweise

Das Aussengehduse (1) nebst den damit fest verbundenen Scheiben (2) erhalten den Antrieb iiber eine Grad-
zahnkupplung (3) vom Vorgeleggetricbe (4), das mit dem Planctenradirdgergehiusc (5) (Hinterachse) der
mittleren Differentialgruppe bzw. des Drehmomentverteilers in Verbindung steht.

Die Nabe (6) und die mit ihr verbundenen entsprechenden Scheiben (7) erhalten den Antrieb liber das Getrie-
begehiuse (8) vom Sonnenrad (9) (Vorderachse) der mittleren Differentialgruppe.

Wenn Vorder- und Hinterachse die gleiche Geschwindigkeit haben, dreht sich im Inneren des Schmicrge-
lenks alles gleich schnell. Bei einer unterschiedlichen Drehgeschwindigkeit der Achsen (Kurve, Bodensen-
kungen, Haftungsunterschied) wollen auch dic entsprechenden Scheiben (2 und 7) andere Geschwindigkeiten
annehmen, werden jedoch von der Zahfliissigkeit gebremst und der Achsenschlupfl wird begrenzt. Infolge der
diversen Scheibengeschwindigkeit 2 und 7, wird die zihe Flussigkeit "geschnitten”, d.h. einer Scherkralt un-
terworfen. Letztere erhoht sich mit zunehmender Geschwindigkeitsdifferenz.

Die auf die gegeniiberliegenden Scheiben wirkende Scherkraft filhrt zu einer merklichen Drehmomenterho-
hung auf der Achse, die langsamer laufen will (i.a. die mit besserer Haftung). zum Vorteil des Antricbs und
der Stabilitit.

Auch bei kleinen Schleuderbewegungen ist das das Schmiergelenk durchquerende Drehmoment( d.h. dasje-
nige, das dieses Gelenk der schnelleren Achse entzicht und an die langsamere abgibt) erhoht.
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27.

Eine grossere oder kleinere Drehmomentverlegung bei gleichem Schlupf ist mittels Anderung der Anzahl
und Abmessung derScheiben und/oder des Zihfliissigkeitsgrades moglich.

Das Schmiergelenk kann zum Blockieren kommen, d.h. sehr hohe Drehmomente bei Nullgleiten iibertragen.
Anders ausgedriickt, ein der schnelleren Achse entzogenes und an die langsamere abgegebenes, sehr grosses
Drehmoment kann auch bei Nullgleiten das Schmiergelenk durchqueren.

Dies tritt ein, wenn nach langer Drehzeit bei starken Gleitbewegungen dic erzeugte Wiirme die zihe Schmier-
flissigkeit aul hohe Temperaturen bringt (150° -~ 200°C).

Die Luft im Inneren des Schmiergelenks emulgiert mit der Fliissigkeit. verursacht eine Druckerhdéhung (ca.
90 bar) nebst ciner abrupten Anderung der Eigenschalten des Schmiergelenks und verhindert die relative
Gleitbewegung zwischen den Scheiben.

Das Schmiergelenk ist so ausgelegt, dass es die obigen Vorgiinge fiir kurze Zeiten aushilt. Wenn es aufgrund
dusserster Beanspruchungen oder unregelmassiger Arbeitsweise (wie z.B. den hinteren Antrieb abtrennen
und den Wagen so fahren, als ob er nur zwei Antriebsrader hitte) langzeitig solchen Bedingungen ausgesetzt
wird, konnte das Schmiergelenk beschiadigt werden.

Bei Motorschaden oder Unfillen muss das Abschleppen des Fahrzeugs mittels Stange, damit sich die
Riider bewegen, oder auf einem anderen Fahrzeug erfolgen.

Einzelteile des Ferguson-Schmiergelenks

Einstell-
ring Aussengehiuse des
Schmiergelenks

Bejlegescheibe

Aussengehause-
deckel

Ferguson--
Schmiergelenk

Rollenlager

Vordere Differential-
gruppe-Vorgelege
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27.

EINSTELLUNG

Bestimmung der Stirke ”S” des
Einstellringes

Das Schmicrgelenk und den Dek-
kel auf das jeweilige Gehiuse
monticren und mittels Tiefenmes-
ser den Abstand zwischen Gehiu-
secaussenrand und Auflagefliche
des  Einstellrings auf dem
Schmicrgelenk ermitteln.

So wird das Mass X" bestimmit.

Den Abstand zwischen dem Aussenrand des
Schmiergelenkgehduses und der Auflagefld-
che aul dem Lagergehduse der Dilferential-
gruppe messen.

So wird das Mass “Y" bestimmt.

Den Abstand zwischen Kupplungsgetricbe
und der Auflagefliche auf dem Lagergehiuse
der Differentialgruppe messen.

So wird das Mass “Z” bestimmt.

Die Stirke “S” des Spicleinstellrings zwischen
Schmiergelenk und Kupplungsgetricbe crhalt
man mit folgender Formel:

S=X-Y-Z-(0,13 - 0,25 mm)

in der 0,13 + 0.25 mm das Spiel zwischen
Schmiergelenk und Kupplungsgetriebe dar-
stellt.
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Getriebe und Differential ~ DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

921-27. *

Einsetzen des Einstellrings in das Ferguson-
Schmiergelenk

Der Einstellring wird als Ersatzteil in folgenden
Stirken geliefert:
F11068B01 2,45 + 3,05 mm mit Skala von 0,05 mm. .

®)] 25 danm

Einbau und Festziehen des Aussengehiiuses des
Ferguson-Schmiergelenks mit Drehmoment- .
schliissel

Einbau des Ferguson-Schmiergelenks komplett .
mit Einstellring
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

§ 21-27.

DECKEL ZUM "FERGUSON”-GEHAUSE

Ausbau-Einbau des Gummihalterings fiir Zwi-
. schenwelle

Ausbau-Einbau des Gummihalterings fiir Kugel-
lager Zwischenwellenlagerung

. Der Ausbau des Lagers erfolgt mittels Schlag- :
dorn. 50 GEES s s F1L069B03

. Ausbau-Einbau des Rollenlagers fiir Ferguson- :
Schmiergelenkhalterung : F1L069B04
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Vordere Differentialgruppe: Vorgelege

21-27. *

Einbau des Kugellagers zur Zwischenwellenhal-
terung mittels hydraulischer Presse .

1870100002

Finsetzen des Dichtungsrings fiir Zwischenwelle .

Einbau des “Ferguson”-Gehiiusedeckels kom- .
plett mit Zwischenwelle
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Halbwellen

& 21-27.

AUSBAU-EINBAU

F1L071B02 F1LO71803

F1L0O71BO1

b N
FILO7IBOE

Die neben den Abbildungen stehenden Zahlen geben dic Reihenfolge der durchzufiihrenden Arbeiten an.
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Halbwellen

21-27. k2

AUSBAU UND KONTROLLEN

un

~

/
7

S F1L072B02 : h A

T FI1LO72B03

F1L072B07

F1L072B04

FTLO72B01

" F1L072B06

Ausbau des Gleichlaufgelenks auf der Getriebeseite

Gummihaltering des Gleichlaufgelenks ausbauen [ die zwei Haltcklemmen der Abdeckung(2] das Gleich- .
laufgelenk[8] die Schutzabdeckung [4] und zum Schluss die (schalenférmige) Federscheibe abnehmen[5].




DELTA-PRISMA 4WD

Getriebe und Differential
Halbwellen

Gleichlaufgelenk auf der Getriebeseite

Dic Gleichlaufgelenke sorgfiltig mit Dieselol
oder Benzin abspiilen und sichtpriifen, ob die
Kugeln und die entsprechenden Passungen
vollkommen blank und frei von Fresspuren
oder Riefen sind.

Beim Wiedereinbau miissen die Gleichlaufge-
lenke auf der Getriebeseite mit der Welle nach
der untenstehenden Tabelle verbunden werden.

Klassifizierung Klassifizierung
der Wellen des Gelenks
Klasse Farbe Klasse Farbe
A Blau A Blau

K Rot B Weiss

Positionierung des Gleichlaufgelenks auf der Ge-
triebeseite

Sollten die Kugeln beim Herausneh-
ﬂ men der Gelenke aus ihren Sitzen glei-
ten, miissen fiir thren exakten Zusam-
menbau die in der Abbildung gezeigten
Markierungen beachtet werden. An-

dernfalls bleibt das Gelenk gesperri.

A. Mindestabstand zwischen den Kugelsitzen
B. Grosster Abstand zwischen den Kugelsitzen

Einbau der Schutzabhdeckung,
der Federscheibe und Festzie-
hen der Halteklemme

21-27.

F1L073B01

F1L073B02

F1LO73B03
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Getriebe und Differential DELTA-PRISMA 4WD
Halbwellen

21-27. 2

1845062000

Ausbau des Gleichlaufgelenks auf der
Radseite

Vor dem Ausbau des Gelenks miissen
die Halteklemmen der Schutzabdeckung
abgebaut werden. Diese Arbeit hat zer-
storende Wirkung.

1847017001

F1LO74B01

Ausbau Federscheibe, Abstandsstiick und

Schutzabdeckung

Beim Wiedereinbau muss der Gummihaltering
des Gleichlaulgelenks mit einer schraubenver-
stellbaren Klemme zusammengedriickt werden.
Das Gleichlaufgelenk auf die Halbwelle setzen
und mit einem Hammer endgiiltig in seinen Sitz
einbringen.

Es ist ratsam, die Schutzhaube jedes-
mal zu ersetzen, wenn sie entfernt wird.
Sowohl das Gleichlaufgelenk wie auch
die  Schutzhaube wmit TUTELA
MRM2-Fett fiitlen.

F1L074802

Gleichlaufgelenk radseitig und Halbwelle

Die Gleichlaufgelenke sorgfaltig mit Dieselol
oder Benzin abspiilen und sichtpriifen, ob die
Kugeln und ihre Sitze vollkommen blank und
frei von Fresspuren oder Riefen sind.

Beim Wiedereinbau miissen die Gleichlaufge-
lenke auf der Radseite mit der Welle nach der
untenstehenden Tabelle verbunden werden.

Klassifizierung Klassifizierung
der Wellen des Gelenks
Klasse Farbe Klasse Farbe
F1L074B05
Bl:
A Blau A a
B Weiss

+ F1.074B05

Dic Gelenke der Klasse B passen mit beiden .
Klassen der Halbwelle zusammen
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DELTA-PRISMA 4WD Getriebe und Differential
Halbwellen

& 21-27.

Einbau der Halteklemme fiir Schutzhaube rad-
seiti

e Um etwaige Briiche der Schutzhaube

zu vermeiden, die Halbwelle beim Aus-

bau-Einbau des Triebwerks in geeigne-

. ter Weise festmachen.

Gleichlaufgelenk auf
der Radseite

Abstandsstiick

Halte-
klemme
= Schutz-

Halbwelle

Halte-
klemme

haube

F1LO75B02

Halte-
klemme

Anschlussflansch
fiir Gleichlaufge-
lenk

Gleichlaufgelenk Federring
auf der Getriebe-
. seile

Einzelteile der Baugruppe Halbwelle
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Getriebe und Differential

Anzugsmomente

DELTA-PRISMA 4WD

21-217.

Anzugs-
TEIL Gewinde momente
daNm
SCHALTGETRIEBE - DIFFERENTIAL

Befestigungsschraube der Deckelhalterung Kupplungsaus- M 6% 0.75
rickmufle :
Befestigungsschraube Seitendeckel rechts am Gehiuse M8 x 1,25 2,5
Befestigungsschrauben Getriebegehiusehalterung M8x 1,25 2,5
Befestigungsschrauben hinterer Deckel am Getriebegehduse M&x 1,25 2.5
Befestigungsschraube Getriebedeckel an der Halterung Ein- M 8 x 125 25
heit Motor-Getriebe (Linge 55 mm) o ’
Befestigungsschraube Getriebedeckel an der Halterung Ein- M 10 x 1.25 5
heit Motor-Getricbe (Linge 80 mm) .

Halteschraube Auslosefeder der Schaltstange M-8 x 1,25 25
Magnetschraubverschluss M22x 1,5 4.6
Feststellgewindering Zahnrider Getriebecingangswelle M22x 1,5 15
Feststellgewindering Zahnrider Getriebeabtriebswelle M22x 1,5 15
Befestigungsschraube Halteplatte hinteres Lager Getriebeein- M & x 1.25 25
gangswelle ’ ’
Befestigungsschraube Halteplatte hinteres Lager Getriebeab- M 8§ x 1.25 75
triebswelle : ’
Selbstsperrbefestigungsschraube Schaltgabel 1. und 2. Gang M 8x 1.25 2,5
Selbstsperrbefestigungsschraube Schaltnase 3. und 4. Gang M 8 x 1.25 2,5
Selbstsperrbefestigungsschraube Schaltgabel 3. und 4. Gang M 8 x 1,25 a5
Selbstsperrbefestigungsschraube  Schaltnase 5. Gang und M 8 x 1.25 25
Riickwirtsgang ; 3
Befestigungsschraube des kompletten Riickwirtsganghebels M 8 x 1,25 2.5
Selbstsperrbefestigungsschraube Schaltgabel 5. Gang M 8 x 1,25 2,5
Befestigungsschraube Getriebesteuerwellenbuchse am Gehiuse M6x1 0,75
Selbstsperrende Befestigungsmutter Schalthebel an der inne- M8 x 125 2.5
ren Welle :
Befestigungsschraube Schalthebel an der dusseren Welle M 8 x 1,25 ph
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DELTA-PRISMA 4WD

Getriebe und Differential

Anzugsmomente

21-27.

Anzugs-
TEIL Gewinde ROICHc
daNm
Befestigungsschraube Kilometerzihlerhalterung M6xI 1
Innensechskantschraube zur Befestigung des Stirnrades ‘M 8x 1,25 3.5
Schraube Rickfahrscheinwerferschalter MI12x1 3
Innensechskantschraube Befestigung der Halbwellengelenke M 8 x 1.25 4.0
am vorderen Differential i ’
AUSSERE STEUERUNG DES SCHALTGETRIEBES
Befestigungsschraube hintere Gummipufferung an der Halte- M 6 x | 0.6
stange Gangschaltung ¢ ’
Befestigungsschraube des Schalthebelgelenks an der Stange M6x1 0.9
Befestigungsschraube Schalthebel an elastische Lagerung MéxI 0,6
Befestigungsschraube Gummigelenk am Gangschalthebel M6 x | 0.9
{Gelenkscheibe) :
Schraube fiir Gangschalthebelgelenk an Getricbeausgangs- M6 x 1 0.9
stange .
Befestigungsschraube Haltestangenende Gangschalthebel an M6 x 1 0.9
der Gelenkscheibe ’
Befestigungsschraube Gelenkscheibehalterung Verankerung M 8 x 1.25 1
Haltestange am Getriebe iy
Befestigungsmutter fiir Gelenkscheibe Haltestange am Biigel
auf dem Getriebe M8 x 1,25 L3
MOTOR/GETRIEBE-BEFESTIGUNGEN
Mutter fiir Haltestiftschraube Befestigung Differentialgruppe M 12 x 1.25 85
am Motor ; ’
Befestigungsmutter Halterung Einheit  Getriebegehiuse- M 12x 1.25 8
Motor ,
Befestigungsmutter Halterung Einheit Getricbegehduse- M 12 x 1.25 3.5
Motor 4 ’
Befestigungsschraube Schwungraddeckel an Halterung Ver- M6 x | 0.8
bindung Getriebegehiduse )
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Getriebe und Differential

Anzugsmomente

DELTA-PRISMA 4WD

21-27.

Anzugs-
TEIL Gewinde momente
daNm
Befestigungsschraube Anlassermotor an Halterung Verbin-
dung Getriebegehiuse O 4o 22
Befestigungsschraube Halterung Getricbegehduse am Motor MI12x 1,25 3,5
DIFFERENTIAL VORN: VORGELEGE
Befestigungsschraube Halterung Schmiergelenk M 8x 1,25 2,5
Befestigungsschraube Lagerdeckel Schmiergelenk Mé6x |l 0,75
Befestigungsschraube Lagergehiusedeckel vorderes Differen-
tial-Vorgelege N8 x 1,25 2,5
Befestigungssschraube Lagergehdusedeckel vorderes Differen-
tial-Vorgelege MAx 123 3
Verstemmutter [Ur Blockierung des Achskegelrades M20x 1,5 17 - 28 A
Befestigungsschraube fiir Stirnrad M 10 x 1,25 8.8
BEFESTIGUNGEN VORDERES DIFFERENTIAL AM VERTEILER

Stutzen fiir schwenkbaren Anschluss Olférderleitungsbefesti-

: Ml16x 1.5 3.5
gung am Achskegelradlager
Endanschlusstiick fiir Befestigung der Olférderleitung am M 16x 15 15
Achskegelradlager ? :
Belestigungsmutter Zugstange vorderes Differential an der M 10 x 1.5 51
Motorwanne ’ :
Befestigungsschraube Achskegelradlager am Getriebe MI12x 1,25 8.8
Befestigungsschraube Achskegelradlager M 8x1.25 2,5

A Mutter wie auf Seite 61 angegeben festziehen
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