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WEBER-EINSPRITZZUNDANLAGE

Die I.LA.W.-Anlage (Weber-Einspritzziindanlage) verbindet das digitale clektronische Ziindsystem mit stati-
scher Vorziindung mit einem elektronischen, intermittierenden Niederdruckmehrpunktbenzineinspritz-
system, gemeinsam konzipicrt von S.p.A. Weber und Marelli Autronica.

Diese Vorrichtung reduziert die bisherige Anzahl der Elemente der Ziind- und Einspritzsysteme, weil eine
einzige Steuerelektronik und eine einzige Verkablung sowie fiir beides eine einzige Reihe von Fiihlern ver-
wendet werden

Arbeitsweise des Ziindsystems

In der Steuerclektronik sind alle optimalen Vorziindungswerte gespeichert, die fiir den Motor in seinem Be-
triebsbereich auf der Grundlage von Drehzahl und Last in Frage kommen (= Augenblickswert des Unter-
drucks im Kriimmer).

Diese Werte hat man experimentell durch eine lange Reihe von Tests ermittelt. bis man die Vorziindungswerte
herausgefunden hat, die den besten Kompromil} zwischen den einander widersprechenden Anforderungen an
max. Leistung, min. Verbrauch und geringstmdégliche Schadstoffemissionen am Auspuff zu realisieren erlau-
ben.

Schaltplan der Einspritzziindanlage Mod. Prisma 4WD

1. Kraftstofftank 14. Ziindschalter
2. Kraftstolfelektropumpe I5. Steuerfernschalter Einspritzziindung
3. Kraftstoffilter 16. Zusatzluftelektromagnetventil zur automa-
4. Kraftstolfsammelrohr tischen Leerlaufeinstellung
5. Kraftstoffdruckregler 17. Motorkihlflissigkeitstemperaturfiihler
6. Absolutdruckfiihler angesaugte Luft 18. Ziindkerzen
7. Hochspannungsverteiler mit Einspritzpha- 19. Ziindgruppe
senfiihler 20. Drosselklappe
8. Drosselklappenstellungsfiihler 21. AnschluBkasten der elektrischen Anlage des
9. Temperaturfiihler angesaugte Luft Fahrzeugs

10. Drehzahl- und OT-Fiihler
11. Steuerclektronik

12. Elektroeinspritzer

13. Batterie

. Schutzsicherung 1.A.W.-Anlage
. AnschluBkasten elektrische Anlage

(S 0 B
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Die optimalen Vorziindungswerte werden dann in der Zentraleinheit des Systems gespeichert. Wiihrend des

Motorbetricbs wird die Zentraleinheit (11) stindig tiber dic Bedingungen hinsichtlich Geschwindigkeit (=

Motordrehzahl) und Last (= Unterdruck im Ansaugkriimmer) des Motors informiert, und darauf basie-

rend“wiihlt” der Speicher den Vorzﬁndunﬁswert, den der Motor benitigt, das Leistungsmodul der Ziindgruppe

qgsteueljnd, damit der Funke zur Zindkerze des Zylinders in Explosionsphase mit optimaler Vorziindung
uberspringt.

Nach Ansteuerung der Zentraleinheit (11) leitet das Ziindmodul der Gruppe (19) einen Strom in den Primér-

kreis der Ziindspule, bis diese vollstindig aktiviert ist, und sorgt dann fir die sofortige Unterbrechung des

Stromdurchgangs, so daB sich im Sekunddrkreis eine sehr hohe Spannung selbst induziert und ¢in Funke zur

Ziindkerze Uberspringt.

Die Informationen, die die Zentraleinheit (11) benétigt, werden durch von den zwei folgenden Fiihlern aus-

gehende elektrische Signale ibertragen:

a) Drehzahl- und OT-Fiihler (10), der ein Einphasenwechselstromsignal erzeugt, dessen Frequenz die Motordreh-
zahl angibt, und das gleichzeitig als Phasenfiihler zur Feststellung der OT-Positionen der Kolbenpaare der
Zylinder 1-4 und 3-2 dient.

b) Absolutdruckfiihler (6) , der ein Gleichstromsignal erzeugt, dessen Spannungswert proportional zum Abso-
lutdruckwert im Kriimmer ist, mit dem der Fihler durch ein Rohr verbunden ist.

Arbeitsweise des Einspritzsystems

Es hat die Aufgabe, mittels eines als Motordrehzahl-Ansaugluftdichte-MeBsystembezeichneten indirekten
MeBsystems (*)das genaue Gewicht der vom Motor in jeder Phase angesaugtenl_uft zu berechnen. Dieses Ein- .
spritzsystem setzt einen Mikrorechner ¢in, vorbereitet zur Durchfithrung der genauen Berechnung des Ge-
wichts der in den verschiedenen Betriebsphasen vom Motor angesaugten Luft, um die richtige Dauer der
Einspritzung im vorher festgelegten Zylinder durch die von folgenden Fithlen gelieferten augenblicklichen
Betriebsdaten zu steuern:

1. Drehzahl- und OT-Fiihler

2. Phasenfiihler, im Hochspannungsverteiler angeordnet

3. Absolutdruckfiihler

4. Motorkiihlflissigkeitstemperaturfithler und Temperaturfiihler angesaugte Luft

5. Drosselklappenstellungsfiihler

AuBerdem ist das automatische elektromagnetische Leerlaufdrehzahlregelventil an die Steuerung ange—

schlossen; es bestimmt den Durchgang von zusitzlicher Luft:

a) um dic “Leerlaufdrehzahl™ bei warmem Motor zu erhalten, auch wenn die duBere Motorbelastung durch
das plotzliche Einschalten irgendwelcher Aggregate variiert;

b) um einen “Mindestdrehzahl”-Betrieb festzulegen, mit dem der Motor im Kaltstart und wihrend der Lei-
stungsaufnahme gefahren werden kann.

(*) Das Verfahren Motordrehzahl/Dichte angesaugte Luft basiert auf der folgenden Gewichtsberechnung der angesaugten Luft
und des Gewichts des einzuspritzenden Benzins, um das gewiinschte Mischungsverhiltnis von Luft zu Benzin zu erhalten:

Solldurchsatz (V+) als Volumen der pro Zyklus angesaugten Luft
Motordrehzahl/mi .
otordrehzahl/min Shla
2

tatsichlicher Durchsatz (Vx) der pro Zyklus angesaugten Luft

Va=Vo.
darin sind. = vol. Motorwirkungsgrad unter verschiedenen Drehzahlen
Tatsichlicher Durchsatz (Mr) an vom Motor pro Zyklus angesaugter Luft

SN

)

Yo =

darin sind:
P = Absolutdruck im Motoransaugkrimmer
T = absolute Temperatur der angesaugten Luft.

Der Durchsatz (Qs) des cinzuspritzenden Benzins ist abhangig vom gewiinschten stéchiometrischen Verhiltnis o und auber-
dem von der Ausstromungskonstanz K des Einspritzers

1
LA Ty
Q= o

Da der Einspritzer im normalen Betrieb jede halbe Drehung der Kurbelwelle eine Einspritzung vornimmt, erhilt man aus dem
Kraftstoffdurchsatz, wenn die Motordrehzahl bekannt ist, die in jede Einspritzeroffnung einzuspritzende Kraftstoffmenge.
ZusammengefaBt ergibt sich folgende Gleichung:

Qe &K . Ujmin TS T .

o 2 P
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SCHALTPLAN LAW.-EINSPRITZZUNDANLAGE DELTA HF 4WD TURBO ANTIKLOPFVORRICHTUNG ~ UND  OVERBOOST-

STEUERUNG

Dic I.A.W_.-Anlage, mit der der Delta 4WD ausgeriistel ist,
unterscheidet sich von der im Prisma 4WD durch Hinzuft-
gung der Klopf- und “Overboost™-Vorrichtung.
Antiklopfvorrichtung: sic verwendet cinen im Zvlinderkopl
verschraubten Fiihler (25a), der mit den Klemmen 6 und 22
der Einspritzziindsteuerung (11) verbunden ist, um die Intensi-
tiit der Schwingungen (Klopfen im Kopl) zu registrieren. die
durch die Explosion in der Brennkammer im Motorbetrich
verursacht werden. In diesem Fall informiert der Fiihler (25a)
die Einspritzziindsteuerung (11), so dafi diese die Motorvor-
ziindungswerte kurzfristig reduziert. Die Reduzierung der
Vorziindung erfolgt, wenn das System das Auftreten des
Klopfens im Motor durch Explosion erkennt und dieses Phi-
nomen vom normalen Verbrennungsgeriusch unterscheidet.
Die Vorziindungskurve wird dann in Abhéngigkeit von der
Motorlast um ca. 5° reduziert.

Wenn das Kloplen fortbesteht, wird die gespeicherte Kurve
um weilere 5° reduziert, bis um maximal 15°. Nach einer
bestimmten Anzahl Arbeitszyklen ohne Klopfgeriusche wird
dic Vorziindung allmihlich wieder auf den urspriinglichen
Wert zuriickgefithrt. Es konnen jedoch nicht mehr als insge-
samt 15° bezogen auf dic vorgeschene Vorziindung abgezogen
werden, in Abhiingigkeil von einer gegebenen Last, dem Aul-
ladedruck und der Motordrehzahl.

IYiese Vorrichtung ist von wesentlicher Bedeutung zur Verlin-
gerung der Molorlebensdauer, da im Aufladebetrieb des Mo-
tors leicht Klopfverhiltnisse auftreten

“Oiverboost”-Vorrichtung: sie dient dazu, das “Wastegate™-
Ventil (28) so zu schlieBen, daB das gesamte Abgas durch die
Turbine geblasen wird und deren Drehzahl erhoht. der damt
verbundene Kompressor die Drehzahl erhéht und es zu einer
Erhdhung des Motoraufladedrucks kommt (mit einer sich

Legende 16. Elekiromagnetisches Zusatzlufl- daraus ergebenden Zunahme von Drehmoment und/oder Mo-
1. Kraftstofftank ventil zur automatischen Motor-  torleistung). Wenn die Vorrichlung betitigt wird, steuert die
2. Krafistoffelektropumpe leerlaufdrehzahleinstellung Einspritzziindsteuerung durch die Klemme 16 das Elektroven-
3. KraftstofTilter 17. Motorkiihifliissigkeittemperatur- til (24) an, das, sich 6{Tnend, die Membran des “Wastegate”-
4. Kraftstoffsammelrohr fiihler Stellglieds (27) durch die Stutzen (25) und (26) mit Luftdruck
5. Kraftstoffdruckregler 18. Ziindkerzen beaufschlagt. Die so erreichte Reduzierung des Drucks am
. Absolutdruckiuhler 19. Ziindgruppe Stellglied des Wastegate-Ventils (27) fithrt zur SchlieBung des
angesaugte Luft 20. Drosselklappe Ventils (28) und verhindert infolgedessen, daB die entspre-
7. Hochspannungsverteier mit 21. Diagnoseabgriff chende Abgasmenge die Turbine umgeht.
Einspritzungseinstellfuhler 22. Sicherung Diese Vorrichtung arbeitet in zwei Betriebsarten: sie kann das
§. Drosselklappensteliungsfiihler 23, AnschluBikasten Drehmoment kurzzeitig um 10% erhéhen, wenn das Gaspedal
9. Temperaturfiihler angesaugte 24. “Qverboost”-Elektrosteuerventil voll durchgedriickt wird und der Motor eine Drehzahl von
Lurt 25. Leitung angesaugte Luft vom Fil-  2000/min - 5300/min hat (tritt {iir max. 30 s in Funktion und
10 Mgmrdrchmhl- und -OT- ter mindestens 2 s). Oder sic kann auch die Hochstleistung des
Fiihler ; 25a. Kloplfihler Motors [iir eine unbegrenzte Zeit erhohen, wenn das Gaspedal
1. “l‘k“lm_h‘c}]'»‘ Steuerung 26. Druckhuftlentungen vom Turboge-  ab einer Drehzahl von 2= 5000/ min voll durchgedriickt wird.
I2. Elektrocinspritzung bliise Die Motordrehzahlinformation wird durch den Drehzahl-
13. Balterie 27. Aufladeregelstellglied und OT-Fiihler (10) an die Einspritzziindsteuerung weiterge-
14, Zundschalter 2%, Wastegate-Ventil geben. ) 3

15 Fernschalter
Emspritzziindsteverung
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AUFBAU DER LLA.W.-ANLAGE
Das elektronische Weber-Einspritzziindsystem besteht aus drei voneinander abhingigen Kreisen, und zwar:
A. KRAFTSTOFFZUFUHRKREIS

Dieser besteht aus den folgenden Teilen: (siehe Legende auf Seite 1)
- ein Tank (1)

- eine Elektropumpe (2)

- ¢in Filter (3)

- ein Kraftstolfdruckregler (5)

- vier Elektroeinspritzer (12)

Kraftstoffelektropumpe

Dic Elektropumpe (2) befindet sich im Tank, wo sic den Kraftstoff ansaugt, um ihn dann durch den Filter (3)
zu cinem Verteilersammelrohr (4) zu fordern, das den Kraftstoff gleichmiBig auf die Elektroeinspritzer (12)
verteilt. Der Kraftstoffdruck im Kreislauf wird durch cinen Druckregler (5) konstant gehalten. der den
Kraftstoffuberschul} regelt und ihn in den Tank (1) zurick(lieBen lal3t.

Ansaugoftnung
Laufrad
Riickschlagventil
Rollen
Forderoffnung
Uberdruckventil

S

Baugruppe und Querschnitte Kraftstoffelektro-
pumpe

Die elektrische Rollenverdringerpumpe mit Birstenmotor und Permanentmagneterregung ist im Kraftstoff
eingetaucht (2)

Das vom Motor angetriebene Laufrad erzeugt Volumina, die von der Ansaugdffnung 81) zur Forderdffning
(5) MieBen. Diese Volumina werden von den Rollen (4) begrenzt. die wihrend der Drehung des Motors am
duBeren Ring haften bleiben.

Die Pumpe ist mit zwei Ventilen ausgestattet: ein RLlLkHLhId}:VLntll um das Leerlaufen des Kraftstoffkreises
zu verhindern. wenn die Pumpe nicht in Betrieb ist; das zweite ist ein Uberdruckventil, das die Férderung mit
der Ansaugung kurzschlieBt, wenn hohere Driicke als 5 bar festgestellt werden, wodurch die Uberhltzung des
E-Motors vermieden wird.

Capyright by Fiar Auto 3
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Kraftstoffilter (1)

Dieser hat die Aufgabe. die evtl. Verunreini-
gungen im Kraftstolt zurtickzuhalten, weil die

inspritzer sehr empfindlich gegen Fremdkor-
per sind.

:r besteht aus einem Papicerfilterelement einer
Flache von ca. 1200 cm? und hat ¢ine Filterlei-
stung von 10 pm.

Der Filter ist im Motorraum zwischen der Pumpe
und dem Krafistoffsammelrohr eingebaut.
BEMERKUNG Ein im Filtergehduse einge-

schlagener Pfeil gibt die Krafistoff-
richtung an. Der Filter wird alle 20.000
km Fahrleistng  ausgetauscht  oder
wenn er falseh angeschlossen wurde
wnd in dieser Stellung auch nur kurze
Zeit in Betrieb gewesen ist,

Kraftstoffdruckregler

Membranscheibe

Federtellerventil

Geeichte Gegenfeder

Kraftstoff kommt unter Druck vom Ein-

spritzsammelrohr

5. Austnitt Kraftstoffiiberschuf3 fiir Riicklauf
zum Tank

Der Regler ist eine Vorrichtung, die dazu dient,

den Drucksprung an den Einspritzern konstant

zu halten.

Es handelt sich um ecinen Membrandifferenz-

druckregler, der bei Motormontage auf einen

Druck von 2.5 bar eingestellt wird.

Der unter Druck von der Pumpe kommende

Kraftstolf erzeugt einen Schub. dem die Feder

(3) an der embranscheibe (1) und am

darunterliegenden Ventil (2) entgegenwirkt.

Wenn der lg)ruck den vorher festgelegten Wert

(2.5 bar) ubersteigt, verschicbt sich das

Federtellerventil (2), und der (iberschussige

Kraftstoll liel3t in den Tank zuriick.

Um den Drucksprung an den Einspritzern kon-

stant zu halten, mul} der Unterschied zwischen

dem Kraftstoffdruck und dem Absolutdruck

der Luft im Ansaugkrimmer konstant gehalten

werden, dies wird crreicht. indem die Aufnah-

mekammer der Feeichtcn Feder (3) und der An-

saugkrimmer durch eine Leitung miteinander

verbunden werden.

BEMERKUNG Der Druckregter wird vorher
cingestellt, wund falls beschddigt, mufi er
ausgetausclt werden.

:‘:&'_}Jl\)—
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Elektroeinspritzer

Der Elektrocinspritzer steuert die Kraltstoffeinspritzmenge.

Der Elektroeinspritzer ist eine Vorrichtung, die nur zwei Zustinde kennt: gedffnet oder geschlossen.

Er besteht aus cinem Gehiuse (1) und aus einer Nadel (2). die mit dem Magnetanker 83) fest verbunden ist.
Die Nadel (2) wird gegen den Sitz einer Schraubenfeder (4) gedriickt, deren Kraft von ciner einstellbaren
Druckfeder bestimmt wird.

Im hinteren Teil des Elektrocinspritzergehiiuses befindet sich eine Wicklung (5), wiihrend sich im vorderen
Teil der Sitz und die Fithrung der Nadel befinden.

Die elektrischen Steuerimpulse von der elektronischen Steuerung erzeugen in der Wicklung (5) ein Magnet-
feld. das den Anker (3) anzieht und die Offnung des Einspritzers bestimmt.

Davon ausgehend. dal3 die physikalischen Merkmale des Kraftstoffs (Viskositit. Dichte) und der Druck-
sprung (aufgrund des Druckreglers) konstant sind, ist die eingespritzie Kraftstoffmenge nur von der Off-
nungszeit des Elektroeinspritzers abhiingig (Einspritzzeit), die von der elektronischen Steuerung in Abhéin-
gigkeit von den Motoreinsatzbedingungen festgelegt wird.

Der Kraftstoffstrahl unter cinem Differenzdruck von 3 bar, der die Einspritzerdiise verliBt. wird. einen Ke-
gel von ca. 30° bildend. sofort zerstidubt.

Der Kraftstoff wird in die Ansaugleitung jedes Zylinders vor dem Ansaugventil cingespritzt.

Die Steuerung der Einspritzer ist eine “sequenticlle Steuerung™, d.h. die vier Einspritzer werden entsprechend
der Ansaugfolge der Zylinder des Motors gesteuert, withrend dic Abgabe fiir jeden Zylinder bereits in der
Ausdehnungsphase beginnen kann, bis zur bereits begonnenen Ansaugphase.

Baugruppe und Lingsschnitt Elektroeinspritzer

1. Elektroeinspritzergehiusc

2. Nadel

3. Magnetanker

4. Schraubenfeder

5. Wicklung

6. Vorderer Teil des Elektroeinspritzers
7. Einstellbare Druckfleder

8. Kraftstoffilter

B. LUFTANSAUGKREIS

Er besteht hauptsichlich aus folgenden Teilen:

- Luftfilter

- Luftansaugkriimmer

Gedrosseltes Gehiuse

Temperaturfuhler angesaugte Luft

Absolutdruckfiihler angesaugte Luft

Zusatzelcktromagnetventil zur automatischen Einstellung der Leerlaufdrehzahl,

Copyright by Fiar Auwto D
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Ansaugkriimmer und gedrosseltes Gehiiuse

Drosselklappe

Gedrosseltes Gehiuse

Ansaugkrimmer

Temperaturfihler angesaugte Luft

Drossclklappenstellungsfiihler

Zusatzluftrohr Elektromagnetventil .
ZusatzluftabgrifT Elektromagnetventil

Zusatzlultelektromagnetventil zur automatischen Einstellung der Leerlaufdrehzahl und fiir Kaltlei-
stungsaufnahme des Motors

Luftfilter

R e

by

Im Kriimmer befinden sich der Lufttemperaturfiihler (4), die Unterdruckabgriffe fiir den Absolutdruckfiih-

ler, der Kraftstoffdruckregler und die Servobremse.

AuBerdem befinden sich dort die Aufnahmen fiir diec Befestigung der Einspritzer.

Die im Leerlauf angesaugte Luftmenge ist abhingig von der Einstellung der SchlieBstellung der Drossel-
klappe. Die Drosselklappenblockiereinstellschraube im gedrosselten Gehiuse (23) (siehe folgende Seite) wird nie
verstellt; sie wird am gedrosselten Gehiuse bei Montage im Werk kontrolliert.

Durch die Leerlaufvoreinstellschraube (22) wird der Bypasskanal (21) geteilt, bis der Motor im warmen Zu-

stand die Leerlaufdrehzahl mit einer Drehzahl 50 Umdrehungen unter der normalen Leerlaufdrehzahl hélt

(auf die sie vom Leerlaufcinstellelektromagnetventil eingestellt ist). .
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SchlieBlich wird das gedrosselte Gehiduse von der Motorkiihlflissigkeit erwirmt, damit der Motor nicht mit
kalter Luft beaufschlagt wird, was zu einer Kraftstoffkondensation und damit zu ciner schlechten Verbrennung
fihren konnte.

17. Eintreffen Kihlflissigkeit vom Motor fiir
Erwirmung gedrosseltes Gehiduse

18. Ricklauf Kiihlflissigkeit gedrosseltes Ge-
hduse/Motor

19. Eintreffen Luft vom Leerlaufregelelktro-
magneventil

. 20. Eintreffen Gas fir Beiiftung des Motor-

blocks

21. Bypasskanal

22. Leerlaufvoreinstellschraube

23. Drosselklappenblockierschraube

24, KiuhlflissigkeitsriickfluBleitung zur Pumpe

Motorteile:
. Gedrosseltes Gehiduse und Anschlufileitungen

Copyright by Fiat Auto y
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Elektromagnetisches Zusatzluftventil fiir Leer—
laufbetrieb

. Elektromagnet

. Zusatzluftdurchgang automatische Leerlauf-
einstellung und Leistungsaulmahme des kal-
ten Motors

3. Lufltaustritt zum gedrosselten Gehéduse hin-

ter der Drosselklappe

4. Lufteintritt vom Filter

5. Luftdurchgangscinstellkolben. Wird durch
den im Elektromagneten (1) erzeugien Mag-
netflul verdringt.

b —

Es handelt sich um ein proportionales elektro-
magnctisches Ventil mit verdnderlichem Luft-
durchgangsquerschnitt.

Eine elektronische Vorrichtung mit verdnderli-
cher Einschaltdauer und einer Frequenz von 90
Hz kontrolliert die Versorgung der Erregungs-
wicklung des oben erwihnten Ventils. Wenn
die Frequenz der Motordrehzahl im Leerlauf
abnimmt. nimmt der Wirkstrom, der die Wick-
lung (1) des Elektroventils speist, zu und fihrt
zu einer max. Luftdurchgangsoffnung (2).
Wenn die Drehzahl des Motors im Leerlauf zu-
nimmt, nimmt der von der Wicklung des Elek-
tromagneten aufgenommene Wirkstrom bis
auf einige wenige zehntel Ampere ab. Folglich
reduziert sich die Zusatzluftdurchgangsoffnung
(1), und die Drehzahl des Motors nimmt ab.
Diese Vorrichtung erlaubt ¢s, dic Motordreh-
zahl im Leerlauf automatisch konstant zu hal-
ten, auch wenn die duBere Belastung des Mo-
tors durch Einschalten des Automatikgetriebes
oder der Servolenkung oder durch max.
Lichtmaschinenabgabe leicht variiert. Bei Mo-
torkaltbetrieb oder beim Erreichen der Motor-
betriebstemperatur erlaubt das Ventil den Be-
triechb des Motors mit Mindestdrehzahl.In die-
sem Zustand zeigt der Motorkiihlfliissigkeits-
temperaturfiihler der Steverung die Notwendig-
keit einer Gemischanreicherung an.

@H/
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8.
2
10.
11.

¥

Kraftstofftank
Kraftstoffelektropumpe
Kraftstoffilter
Kraftstoffsammelrohr
Kraftstoffdruckregler
Absolutdruckfhiuler angesaugte Luft
Hochspannungsverteiler mit Einspritzungs-
einstellfiihler
Drosselklappenstellungsfiihler
Temperaturfiithler angesaugte Luft
Motordrehzahl- und OT-Fiihler
Elektronische I.A.W.-Steuerung

2. Elektroeinspritzer

C) STROMKREIS
Er besteht hauptsichlich aus einer elektronischen Steuerung (11). an die folgende Teile angeschlossen sind:

- Drosselklappenstellungsfithler (8)
- Lufttemperaturfihler (9)

- Vier Elektroeinspritzer (12)

- Absolutdruckfiihler (6)

- Kraftstoffelektropumpe (2)

- Motordrehzahl- und OT-Fiihler
- Einspritzungseinstellfiihler (7) im Hochspannungsverteiler
- Motorkiihlfliissigkeitstemperaturfiihler
- Zindspule mit Leistungsmodul (19)

- Zwei Fenrnschalter (15)

- Zundschlisselschalter (14)

- Batterie (13)

13

14.
15:

16.
It
18.
19.
20.

21

Batterie

Ziindschliissel

Steuerfernschalter L AW .-
Linspritzziindanlage
Zusatzluftelektromagnetventil zur automa-
tischen Leerlaufeinstellung
Motorkiihiflassigkeitstemperaturfiihler
Zundkerze

Zundgruppe

Drossclklappe

AntiklopfTihler (nur fir Dc!td HF 4WD
turbo).

Copyright by Fiar Auta
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Motor DELTA-PRISMA 4WD
I[.A.W.-Einspritzziindung

10.

Elektronische Steuerung

Die Steuerung des elektronischen Weber-
Einspritzziindsystems ist eine digitale Mikropro-
zessorsteuerung, die die Kraftstoffzufuhr- und
Ziindparameter des Motors steuert, und zwar:

- zu jedem Zylinder in der Reihenfolge (I-
3-4-2) in einer einzigen Forderleitung gelie-
ferte Kraftstoffmenge;

- Kraftstoffzufuhrbeginn (Einstellung der Ein-
spritzung), bezogen aufl die Ansaugung jedes
Zylinders

- Vorziindung

Fir die Berechnung der oben erwihnten Parameter bedient sich die Steuerung folgender Eingangssignale:
- Absolutdruck im Ansaugkriimmer;

Temperatur der angesaugten Luft:

Motorkihlflassigkeitstemperatur;

Motordrehzahl;

Stellung jedes Zylinderpaares bezogen auf OT und Motoreinstellung;

Offnungsstellung (oder SchlieBstellung) der Drosselklappe.

Die Steuerung steuert die Ziindung und die Offnungsdauer der cinzelnen Einspritzer.

AuBer dal sie obige Parameter verarbeitet, steuert sie folgende Abliufe:

a) Schubabschaltung: Vorrichtung, die die Kraftstoffzufuhr zum Motor unterbindet, wenn man das Gaspe-
dal bei Verlangsamung des Fahrzeugs losliBt. Die Vorrichtung hat eine fest eingestellte Schubabschal-
tungsfreigabe, wiahrend die Wiederaufnahme der Einspritzung verinderlich ist und bei warmem Motor
tiber 1100/min erfolgt und bei kaltem Motor in Drehzahlbereichen tber 1800/min, bei zwischen 0° - 3° ge-
offneter Drosselklappe. Bei Drehzahlen darunter wird die Einspritzung wieder aufgenommen.

b) Bei Drosselventil mit einer Offnung > 30°, d.h. bei max. Leistungsabgabe, um dic max. Ausdehnungsge-
schwindigkeit der Flamme wiihrend der Verbrennung zu nutzen, wird das Gemisch entsprechend angerei-
chert.

¢) Wihrend der Beschleunigung muB die eingespritzte Benzinmenge wesentlich groBer sein als das stochio-
metrische Verhiltnis bezogen auf den Betrieb mit gleichmaBiger Drehzahl.

Der Beschleunigungszustand wird von der Steuerung durch die schnelle Anderung des Offnungswinkels
der Drosselklappe erkannt, die der entsprechende Fiihler registriert, wenn sich die Gaszugdrossel schnell
offnet.

d) Bei Kaltstart wird das Gemisch umgekehrt proportional zur Temperatur des Kiihlmittels angereichert.
AuBerdem wird in diesem Zustand die Motordrehzahl erhoht (Mindestdrehzahl) . weil die Steuerung das
Zusatzluftelektroventil zur automatischen Leerlaufeinstellung betdtigt.

BEMERKUNG [n der elektronischen Steuerung ist eine von einer Verschlufplombe (1) geschiitzte Schraube
cur Einstellung des CO-Anteils in den Auspuffgasen angeordnet.
Nur sehr vorsichtig an dieser Schraube drehen, um sie nicht zu verstellen und das Einstellpotentiome-
ter, mit dem sie verbunden ist, nicht aufler Betrieb zu nehmen und so den Austausch der kompletten
Steuerung zu verursachen.

10
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I.A.W.-Einspritzziindung

Drosselklappenstellungsfiihler (3)

Er besteht aus einem Potentiometer (1), dessen
-drehender Teil (2) von der Drosselklappenwelle
gesteuert wird.

Die Steuerung speist das Potentiometer im Be-
tricb mit einer Spannung von 5 Volt. die an den
Pins (a) und (c) anliegt.

Am Pin (b) wird eine Spannung abgegriffen, die
umgekehrt proportional zur Offnungsstellung
der Drosselklappe ist. Durch die vom Pin (b)
abgehende Spannung erkennt die Stcuerung
den Offnungszustand der Drosselklappe und
berichtigt entsprechend das Gemisch.

Bei geschlossener Drosselklappe errcicht ein
elektrisches ~ Signal mit einer Spannung von
ca. 0,5 V die Steuerung: von dieser aus erkennt
es den Leerlauf- und Schubabschaltungszu-
stand (sie durch die Motordrchzahl unterschei-
dend).

Fir Drosselklappenoffnungen tiber ~ 30° kehrt
cin Spannungssignal von ca. 3.3 V zur Steue-
rung zuriick, um allméhlich zuzunehmen. bis
ein Spannungswert von ca. 5 V erreicht ist,
wenn die Drosselklappe die max. Offnung von
80° erreicht.

BEMERKUNG Wenn die Drosselklappe Off-
nungswerte liber 30° erreicht, wendet
die Steucrung eine allmdhliche An-
reicherung an, indem sie die Einsprit-
zer fiir einen lingeren Zeitraum an-
stewert als der, der erforderlich ist, um
das stachiometrische Benzin/Lufiver-
héiltnis zu erreichen. Diese Strategie ist
auch vom Unterdrucksignal des Mo-
tors abhdngig.

Jede Art der Einspritzsteuerung arbei-
tet mit einem eigenen Drosselklappen-

stellungsfiihler.

Drosselklappenfiihler (3) mit Steuergestiinge (4)

Lufttemperaturfiihler (1)

Dieser Fiihler stellt durch einen NTC-
Thermistor die Lufttemperatur im Ansaug-
krimmer (2) fest.

Das erhaltene elektrische Signal erreicht die
clektronische Steuerung, wo es in Verbindung
mit dem Drucksignal des Kriimmers [lr die Be-
rechnung der Luftdichte benutzt wird.

BEMERKUNG NTC bedeutet, dafp der Wi-
derstand des Thermistors mit  Erho-
hung der Temperatur abnimmt.

10.

Schaltplan Drosselklappenstellungsfiihler

Copyright by Fiar Auto
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DELTA-PRISMA 4WD

10.

Absolutdruckfiihler

Drehzahl- und OT-Fiihler (1)

1. Magnetfiihler und Impulserzeuger

2. Kurbelwellenriemenscheibe mit vier Erhe-
bungen

3. Steckverbinder zum Anschluf an dic elek-
tronische Steuerung

Der Fiihler hat eine verdnderliche Reluktanz
und liegt der Kurbelwellenriemenscheibe (2)
gegeniiber.

Diese Riemenscheibe weist vier um 90° versetzt
angeordnete vorspringende Zihne auf, und je-
der dieser Zihne bestimmt beim Durchgang
unter dem Fihler eine Durchflulveranderung
und daraus ein Wechselstromsignal.

Aus der Frequenz dieses Signals entnimmt die
elektronische Steuerung die Motordrehzahl
und die OT-Stellung der Zylinderpaarungen 1-
4 und 2-3, bestimmt durch zwei gegeneinander
um 180° versetzte Erhebungen.

BEMERKUNG Jede OT-Erhebung der Rie-
menscheibe beriihrt den Fiihler exaki
im OT jeder Zylinderpaarung.

Lage des Absolutdruckfiihlers im Motorraum

Der Druckfiihler (3) ist ein iiber eine Rohrleitung (4) mit dem Ansaugkriimmer (5) verbundener Wandler
und liefert ein Spannungssignal proportional zum Absolutdruck der Luft.
Der Fiihler wird von der elektronischen Steuerung gespeist und liefert Informationen iiber den Absolutdruck

der Luft im Ansaugkriimmer.

Diese Information wird zusammen mit der Messung der Lufttemperatur und des volumetrischen Wirkungs-
grades entsprechend der Betriebsdrehzahl des Motors fiir die Berechnung der Luftdichte verwendet.




DELTA-PRISMA 4WD
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I.A.W.-Einspritzziindung

Hochspannungsverteiler mit Einspritzungsein-
stellfiihler

Der Fiihler (1) hat eine verinderliche Reluk-
tanz und ist mit einem Nocken 82) mit zwei
Zihnen (um 90° versetzt), eingelassen in die
Steuerwelle des Verteilers, verbunden.

-Der Durchgang jedes Zahns vor dem Fiihler er-
zeugt ein Wechselstromsignal in dessen Wick-
lung, das an die Steuerung weitergeleitet wird.
Die Uberlagerung der Signale des Phasen- und
Drehzahlfiihlers in einer in der Steucrung ge-
speicherten einzigen “Landkarte™ erlaubt der
Steuerung die Identifizierung der Betriebsphase
jedes Zylinders fiir die Ansteuerung der Ein-
spritzung in der richtigen Reihenfolge (Zylin-
der 1,3,4,2).

Eine Biirste (3) mit eingebautem Widerstand
von ca. 1000 Qdient dazu, die Funken auf die 4
Ziindkerzen zu verteilen. Dies ist der einzige Teil
des Verteilers (zusammen mit der Kappe) der
zur Zindvorrichtung gehort.

Wenn der Verteiler (und folglich der Phasenfiihler) phasenverseizt bezogen auf die richtige Einstellung
montiert sind, ist die Steuerung nicht mehr in der Lage, die Einspritzung anzusteuern, weil sie die Phase
des Motors in der Abspeicherung nicht erkennt.

Verteiler mit Biirste und Gehéuse, fiir die rich-
tige Einstellung bei Motor in OT-Stellung ange-
bracht

Phasenfiihler oder Magnetimpulserzeuger
Nocken mit zwei Zihnen oder “Timer”
Drehende Hochspannungsbiirste
Klemmleiste fiir Steckverbinder zur Steue-
rung

5. Bezugskerbe mit Mittellinie drehende Hoch-
spannungsbiirste fiir Verteilereinstellung.

gl

-

10.
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10.

i

+B

Motorkiihlfliissigkeitstemperaturfiihler

Der Fihler besteht aus einem NTC-Thermistor,
der die Temperatur der Motorkiihlfliissigkeit in
der Nihe des Thermostaten abgreift.

Das erhaltene elektrische Signal erreicht die
elektronische Steuerung und wird zur Berichti—
gung des Gemisches verwendet.

BEMERKUNG N.T.C. bedeutet, dafp der Wi-
derstand des Thermistors mit Erho-
hung der Temperatur abnimmi.

Ziindgruppe (Ziindspule und Leistungsmodul)

1. Ziindspule
2. Leistungsmodul oder Ziindsteuerung
3. Wiirmeabfuhrblech

Dic Ziindung arbeitet mit induktiver Entla-
dung.

Die Ziindgruppe besteht aus ciner Spule und
aus einem Leistungsmodul. Letzteres erhilt den
Stromunterbrechungsbefehl von der Steue-
rung, die die gewlinschte Vorziindung verarbei-
ey

Das Leistungsmodul stellt sicher, da3 die Spule
mit Konstantstrom gespeist wird, in welchem
Ladezustand auch immer sich die Batterie be-
findet.

Fernschalter

I. Elektronische Steuerung

2. Kraftstoffelektropumpe

3. Einspritzer

4. Schlusselziindschalter

5.6. Fernschalter &

Die Fernschalter nach der Anderung
werden nicht mehr von ciner cingebau-
ten Sicherung geschiitzt.

In der Weber-Einspritzziindanlage
werden zwei Fernschalter verwendet.
Der Anschluf3 der Errcgungskreise der
Fernschalter an Masse érfolgt in der
elektronischen Stcucrung mit einem
Schutz gegen Polumkehr.

Ein Fernschalter (5) liefert die Versor-
gung der Kraftstoffelektropumpe und
speist das automatische Leerlaufein-
stellventil, wihrend der zweite Fern-
schalter (6) die Einspritzer, die Steue-
rung und den Fernschalter fiir dic
Elektropumpensteuerung versorgt.
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WEBER-EINSRPITZZUNDVERSORUNGSANLAGE

(siche Legende und Kabelfarbencode auf Seite 17)

(vor Anderung)
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10.

WEBER-EINSPRIZZUNDANLAGE (nach Anderung) .
(Siehe Legende und Kabelfarbencode aufl Seite 17)
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10.

Legende zu den Schaltplinen fiir die Einspritzziindung (I.A.W.) der Seiten 15 und 16.

8.

9.

9A.

13

I8A.

19.

20.
o 8

24.

31.
32.
34.

35.
42.

43.

44.
47.
48.

49.

Kiuhlflissigkeitstemperaturfiihler
Klopftihler

AnschluBkasten

Massecplatte vorne rechts

AnschluBkasten

Elektromagnetisches Luftventil fiir auto-
matische Leerlaufeinstellung

Drehzahl- und OT-Fiihler

Ziindverteiler mit cingebautem Phasenfiihler
Kraftstoffeinspritzer

AnschluBkasten

AnschluBkasten

Anschlulikasten

Batterie

Ziindspule mit Leistungsmodul
Masscknoten

Masse

Drosselklappenstellungsfiihler

Anlasser

Temperaturfithler angesaugte Luft

Kabelfarbencode

NeWRZZETOA® >

Himmelblau AB Himmelblau-Weil3
Weill AG Himmelblau-Gelb
Orange AN Himmelblau-Schwarz
Gelb AR Himmelblau-Rot
Grau AV Himmelblau-Griin
Blau BG Weil-Gelb
Braun BL Weill-Blau
Schwarz BN Weill-Schwarz
Rot BR Weill-Rot
Rosa BY Weil3-Griin
Griin BZ Weill-Violett
Violett CA Orange-Himmelblau
CB Orange-Weil}
CN Orange-Schwarz
GN Gelb-Schwarz
GIL. Gelb-Blau
GR Gelb-Rot
GV Gelb-Grin
HG Grau-Gelb

50. Absolutdruckfiihler

51. Lichtmaschine mit cingebautem Regler

55. Einspritzersteuerfernschalter

56. Steuerfernschalter Kraftstoffelektropumpe

60. Check Panel

62. AnschluBblock (gelegen im Tunnel in der
Nihe der 1. A.W.-Steuerung)

62b. 15A-Schutzsicherung zwischen den Fern-
schaltern (55) und (56)

75. AnschluBblock

90. Diagnoseabgriff Fiat-Lancia-Tester (gele-
gen im Tunnel in der Nihe der LAW.-
Steuerung)

100. Zindschlisselschalter

116. Elektronische  Einspritzziindsteuerung

(LAW)
117. AnschluBkasten
117A. AnschluB3kasten
142, Kraftstoffelektropumpe
153. Masseplatte hinten links

HN Grau-Schwarz
HR Grau-Rot

LB Blau-Weif3

LG Blau-Gelb

LN Blau-Schwarz
LR Blau-Rot

LV Blau-Griin

MB Braun-Weil3
MN Braun-Schwarz
NZ Schwarz-Violett
RB Rot-Weif3

RG Rot-Weil3

RN Rot-Schwarz
RV Rot-Griin

SN Rot-Schwarz
VB Grin-Weil3

VN Griin-Schwarz
VR Griin-Rot

Copyright by Fiat Auto
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10. 2

Hochspannungsverteiler mit .

eingebautem Einspritzungseinstellfiihler Antiklopf- Lufttemperatur-
Khlflissigkeits- fihler (*) fiihler
temperaturfihler (im Krimmer)

Zusatzluftventil .
automatische Leerlauf- und
Mindestdrehzahlregelung

|

Kraftstoff- Gedrosseltes Gehiuse
druck- Mit Drosselklappen-
regler stellungsfihler

Kraftstoffsammel-
rohr und Einspritzer

(*) Nur am Delta 4WD turbo vorhanden




DELTA-PRISMA 4WD Motor
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10.

Lage der Bauteile der 1.A.W.-Anlage

I. Steuerfernschalter Kraftstoffzufuhrpumpe
(mit oder ohne Sicherung)

2. Steuerfernschalter Einspritzer und Steue-
rungsversorgung (mit oder ohne Sicherung)

3. Luftelektromagnetventil automatische
Leerlaufregelung

4. Kraftstoffilter

. 5. Absolutdruckfilter

6. Drosselklappenstellungsfiihler

7. Zundspule

8. Wirmeabfuhrblech der Ziindgruppe

9. Steckverbinder des Zindsteuermoduls

10. Elektronische Einspritzziindsteuerung (gele-
gen auf der rechten Seite des Tunnels unter
dem Armaturenbrett)

Il. Klemmleiste der Einspritzziindsteuerung
fir Anschluf an die Anlage

12. CO-Einstellschraube (geschiitzt durch eine
Plombe).

Copyright by Fiat Auto 19
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10.

KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN AN DER LLA.W.-ANLAGE .

EINSTELLUNG DER DROSSELKLAP-
PENSTEUERSTANGE

BEMERKUNG Die  Drosselilappenblockier-
schraube (5) wird im Werk eingestellt und
darf nie verstellt werden, weil sie so einge-
stellt worden ist, daff ein vorher festgeleg-
ter Lufistrom bei geschlossener Drossel-
klappe in den Motor eintreten kann.

Gaszugsteuerung

Gedrosseltes Gehiuse
Drosselklappensteuerwelle

Kopfstiick der Drosselklappensteuerstange
Steuerhebel
Drosselklappenblockierschraube
Gegenmuttern fiir Befestigung der Stange
Schraube zur Einstellung der Stangenlinge

bl ALl ol bl

Grundeinstellung  der  Drosselklappensteuer-

stange .

Um festzustellen, ob die Drosselklappenstcuerstange richtig eingestellt ist (hinsichtlich der Lange), gentigt es

den Motor zu starten, ithn auf Betriebstemperatur zu bringen und ithn im Leerlauf drehen zu lassen.

An dieser Stelle wird das Kopfstiick der Stange vom Steuerhebel abgenommen: der Motor soll weiterhin im
Leerlauf ohne Drehzahlinderung arbeiten. Falls die Drehzahl sich dndert. mull die richtige Linge der Stange

an der Stellschraube (7) eingestellt werden, nachdem man die Gegenmuttern (6) gelost hat.

Die Linge der Steuerstange ist richtig, wenn ber Wiederaufsetzen ihres Kopfstiickes (3) aul das des Drosselklap-
pensteucrhebels (4) die Motordrehzahl die Leerlaufdrehzahl ist, d.h. 800 - 850/min, und nicht davon abweicht. .

20
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10.

. EINSTELLUNG DER MOTORLEERI.AUF- ™
DREHZAHL UND DES KOHLENMON- :L._
OXIDGEHALTS

Vorher den Zustand der AnschluBleitungen
aberpriifen:  Ansaugkriimmer und Absolut-
druckfihler; Kraftstoffdruckregler und An-
saugkrimmer; Unterdruckleitung der Servo-
bremse; die Luftleitungen fiir Elektromagnet-
ventil zur automatischen Leerlaufdrehzahlein-
stellung.

Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl
erfolgt bei Motor mit Betriebstempera-
tur, dh. wenn das Elektrogebliise des
Kuhlkreises sich  bereits mindestens
zweimal zugeschaltet hat.
Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl
erfolgt bei stehendem Elekirogeblise
und ohne weitere eingeschaltete Ver-
. braucher (heizbare Heckscheibe, Kli-
maanlage, Scheinwerfer ete. ),
Schaltet sich das Elektrogeblise bei
Einstellung zu, keine Arbeiten durch-
Siihren, solange es nicht abgeschaltet ist.
Um den CO-Prozentsatz am Auspuff
richtig einzustellen, muf$ der Motor mit
der vorgeschriebenen Vorziindung arbei-
ten (15° + 2° fiir Delta und 18° + 2 fiir
Prisma).
— Einen Drehzahlmesser an den Motor anschliefen
— Die Sonde des Abgasanalysators in den Topf cinfiihren
— Den Steckverbinder des Luftelektromagnetventils abnehmen und uberpriifen, daB die Leerlaufdrchzahl
zwischen 750 und 800/min liegt. sowohl bei Fahrzeugen mit Schalt- als auch bei Fahrzeugen mit Automa-
tikgetriebe, und daB der CO-Prozentsatz zwischen [% und 2% liegt.
— Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht richtig cingestellt ist, die Gegenmutter (1) der Bypassschraube (2) 16sen
und die Drehzahl mit dieser auf 750 - 800/min bringen.
— - Den Steckverbinder des Elektromagnetventils fiir die automatische Leerlaufeinstellung wieder an-
schlieBen: die Betricbsdrehzahl des Motors wird plotzlich ansteigen (bis auf 1500 - 2000/min), wird sich
. aber sofort danach selbsttitig auf 830/min + 30 ohne Drehzahlschwankungen einregulieren.

Ausbau/Einbau der Einspritzsteuerung

Stellt man einen CO-Prozentsatz aulerhalb der
zulissigen Toleranz von 1,5 + 0,5 fest, muB auf
der rechten Seite des Tunnels die Kunststoff-
schutzabdeckung (1) der Steuerung abgenom-
men werden, diese (2) dann 16sen, indem man
die zwei Befestigungsschrauben an der Karosse-

.ric herausdreht.
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10.

Einstellung des CO-Gehalts in der Steuerung

Von der Steuerung mit dem Werkzeug
1848007000 die CO-Plombe abnehmen und den
CO-Gehalt bei Motor mit Betricbstemperatur
und richtiger Leerlaufdrehzahl mittels eines max.
4 mm breiten Schraubenziehers einstellen, wobei
die  Einstellschraube  herausgedreht  oder
eingedreht wird, um den gewiinschten CO-Gehalt
zu erreichen.

Die CO-Einstellschraube hat ¢in Drehfeld von ca.
270°.

Diese Schraube nie unter Zwang drehen, weil
sonst die Steuerung beschidigt wird.
Uberpriifen, daB die Drehzahl bei dieser
Operation keine Veridnderung erfihrt, sonst die
Solldrehzahl durch Verstellen der Bypass-
Schraube des gedrosselten Gehéduses wieder
herstellen und kontrollieren, daB sich der CO-
Anteil nicht geindert hat. Die ncue Plombe
(schwarz) montieren.

Bei anormaler und nicht einstellbarer Leerlaufdrehzahl kann der Defeki in der Wicklung des Elekitro-
@ ventils zur automatischen Leerlaufeinstellung ( Kurzschluf oder unterbrochen) liegen oder auch im An-

steuerungsteil der Versorgung des Leerlaufeinstellventils der elekironischen Steuerung.

Auperdem kann der Defekt auf Luftaustritte aus den Versorgungsleitungen des Ventils zuriickzufiihren

sein oder aus den Dichtungsringen im Ventil selbst.

senfiihler

Die Steuerwelle des Verteilers drehen, bis jeder
Zahn des “Timers™ dem Fiihler gegeniiber
steht. Mit der Dickenlehre den Abstand dazwi-
schen messen, d.h. den Luftspalt, der zwischen
0,3 und 0,4 mm liegen soll.

Kontrolle des Widerstands der Wicklung des Pha-
senfiihlers.

Mit einem Ohmmeter den Widerstandswert zwi-
schen den zwei Klemmen des Steckverbinders
gemiil Abbildung messen: dabei soll sich bei 20
oC ein Wert zwischen 758 Q und 872 Q ergeben.

Einstellung des Hochspannungsverteilers am
Motor.

Die Kurbelwelle drehen, bis die Kolben 1 und 4
sich im OT befinden und die Mittellinie des dre-
henden Verteilers der Bezugskerbe (1) am Ver-
teilergehiiuse gegeniiberliegt. Dann den Vertei-
ler montieren und ihn am Zylinderkopf ein-
bauen. .
Um den drehenden Verteiler richtig zu positio-
nieren, das Werkzeug 1895896000 am Verteiler
montieren, nachdem man die Kappe abgebaut
hat, so daB der Zentrierbolzen des Werkzeugs
in die Bezugskerbe (1) des Verteilergehduses
eingreift.

Mit diesem Werkzeug wird der Parallaxenfeh-
ler bei der Kontrolle der Bezugsmarkierungen
ausgeschaltet.

Kontrolle Luftspalt Hochspannungsverteilerpha-




DELTA-PRISMA 4WD

Motor
L.A.W.-Einspritzziindung

Wenn der Motor mit der richtigen Leerlauf-
drehzahl arbeitet, muB3 dic Vorziindung (in der
L.A.W.-Steuerung gespeichert) bei 15° + 2° fiir
Delta und 18° + 2° fiir Prisma liegen. Wenn
nicht, ist der Drehzahl- und OT-Fiihler falsch
eingestellt oder der Speicher der Steuerung ist
defekt.

Um die Widerstandswerte der verschie-
denen Fiihler der 1A W.-
Einspritzziindanlage zu kontrollieren,
mufi man iiber digitale Testgerdite und
“Prdzisionsmefigerdte fiir die Tempera-
turmessung der kontrollierten Fiihler
verfiigen. Es wird deswegen empfohlen,
wenn die Fiihler nicht kurzgeschlossen
oder unterbrochen sind, zu versuchen sie
durch einen Tesifiihler zu ersetzen, be-
vor sie als defekt ausgesondert werden.

Verfahren zur Ermittlung des OT von Kolben Nr. 1

Kontrolle der Positionierung von Drehzahl- und
OT-Fiihler

Die Kurbelwelle in OT-Stellung drehen; die
Zindkerze Nr. 1 ausbauen und dort das Werk-
zeug 18935879000 cinsetzen, komplett mit
MeBuhr 1895881000; die MeBuhr auf Null stel-
len, wenn sich der Kolben Nr. 1 genau in der
OT-Stellung befindet, (d.h. der hdchste Punkt
wihrend seines Hubs). Das Werkzeug
1895895000 anstelle des Fiihlers positionieren:
der Vorsprung an der Riemenscheibe muf3 voll-
standig in die Nut des Werkzeugs passen.
Wenn nicht, die Fiihlertragplatine lésen und sie
mit dem obenerwihnten Werkzeug, in den Vor-
sprung der Riemenscheibe eingesetzt, befestigen.

Kontrolle der richtigen Stellung des Drehzahl-
und OT-Fiihlers

Kontrolle Wicklungswiderstand Drehzahl- und
OT-Fiihler (1)

Den Steckverbinder des Fiihlers abnehmen und
mittels Ohmmeter den Wert zwischen den zwei
Klemmen des Steckverbinders ermitteln, der
bei 20 °C zwischen 680Q und 780Q liegen soll.

Kontrolle des Drehzahl- und oT-

Fiihlerluftspalts

Mittels” Dickenlehre (1) iiberpriifen, daB der
Abstand zwischen jedem der vier Hervorhe-
bungen in der Riemenscheibe der Kurbelwelle
und dem Fiihlerkern, wenn einander gegen—
uberliegend, zwischen 0,6 und 1,2 mm liegt.

10.
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10.

Kontrolle Potentiometer Drosselklappenstellungsfiihler

Ein Ohmmeter zwischen den Pins b-¢ der Klemmleiste des Fithlers einsetzen, dann dic Drosselklappe allméh-
lich ffnen: der Widerstandswert soll ohne plétzliche Verinderungen ~ zwischen ca. 450 Q und ~ 80 € bei
voll gedffneter Drosselklappe liegen :

Kontrolle der Wirksamkeit der Temperaturfiihler

Die Steckverbinder der Fiihler abklemmen; mittels Prizisionsohmmeter, zwischen den zwei Pins des geteste-
ten Fiihlers angeschlossen, die Widerstandswerte kontrollieren.
Diese miissen innerhalb folgender Grenzen liegen:

1. Motorkiihlfliissigkeitstemperaturfiihler fiir Temperatur von
- 10°C da 15,27 kQ =+ 17,93 kQ
+ 20°C da_3,56 kQ + 3,93 kQ
+ 80°C da 0,34 kQ + 0,41 kQ

2. Temperaturfiihler angesaugte Luft fir Lufttemperatur von
- 10°C da 15,27 kQ -+ 17,93 kQ
+ 20°C da_3,56 kQ =+ 3,93 kQ
+ 80°C da 0,68 kQ =+ 0,82 kQ2

KRAFTSTOFFDRUCKKONTROLLE - DRUCKREGLER - ELEKTROPUMPE .

- Sich vergewissern, daB der Ziindschalter in der Stellung STOP steht.
- Den AnschluB abbauen, der die Kraftstoffeintrittsleitung am Kraftstoffeinspritzersammelrohr befestigt,
und dort die Manometergruppe komplett mit Anschliissen Nr. 1895890030 einsetzen.

BEMERKUNG Das Manometer soll sich zwischen dem Druckregler und dem Manometerhahn befinden. Der
Einbau des Manometers soll mit duferster Sauberkeit erfolgen, damit keine Fremdkérper in die Ein-
spritzer eindringen und sie blockieren.

- Den Manometerhahn 6ffnen (Hebel ausgerichtet auf die Achse des Hahns).

- Den Schliissel des Ziindschalters in die Stellung BETRIEB drehen, ohne den Motor zu starten (auf diese
Art und Weise wird dic Kraftstoffpumpe fiir einen kurzen Augenblick erregt). Diesen Vorgang mehrmals
wiederholen.

Das Manometer soll 2,5 + 0,2 bar anzeigen, wiithrend die Elcktropumpe arbeitet.

BEMERKUNG Um den Regeldruck schneller zu erreichen: den Fernsteuerschalter Elektropumpe (der am
weitesten aufien gelegene) abbauen und die Kabelschuhe 30 und 87 miteinander durch eine Steck-
briicke mit einer 20A-Sicherung verbinden.

Die Kraftstoffelektropumpe wird direkt vom Anschlufkasten gespeist. .

Fiihrt man den Kraftstoffdrucktest durch, kénnen folgende Fille eintreten:

a) Der vom Manometer angezeigte Druck liegt iiber 2,5 1+ 0,2 bar
In diesem Fall wie folgt vorgehen:
Die RiickfluBleitung vom Druckregler abbauen und an ihrer Stelle eine provisorische Leitung vom Regler
7u einem BenzinauffanggefiB installieren. Den Test wiederholen, indem man den Ziindschliissel in die
Stellung BETRIEB dreht. Wenn der Druck jetzt 2,5 + 0,2 bar betragt, ist der Defekt in einer Verstopfung
der RiickfluBleitung des Fahrzeugs zu suchen; wenn der Druck immer noch tiber 2,5 + 0,2 bar liegt, muf}
der Druckregler ausgetauscht werden.

b) Der vom Manometer angezeigte Druck liegt unter 2,5 + 0,2 bar oder erreicht diesen Wert nur sehr lang-

sam: dies kann durch einen verschmutzten Filter verursacht werden (der Filter wird alle 20.000 km Fahr-
leistung ausgetauscht) oder durch eine Behinderung in der Pumpenansaugung.

Werden die obenerwihnten Defekte nicht festgestellt:

- Die RiickfluBleitung des Reglers mit ciner Rohrzange abklemmen, wiihrend man den Ziindschalter in die
Stellung BETRIEB dreht. Wenn der Druck iiber 5 bar ansteigt, den Druckregler austauschen, weil defekt;
wenn der Druck auf einem Wert unter 2,5 + 0.2 bar bleibt, die Pumpe austauschen, weil abgenutzt oder
delekt, .
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10.

1. Kraftstoffilter
2. Manometer zur Kontrolle des Kraftstoffzu-
fuhrdrucks

3. Sammelrohr mit Einspritzern

¢) Der vom Manometer angezeigte Druck fiillt schnell ab, auch nachdem er sich stabilisiert hat.

BEMERKUNG  Der Stabilisierungsdruck verdndert sich mit der Elastizitét und der Léiinge der Rohre des Ma-
nometers. Er kann nach kurzer Zeit Werte von 2.5 - 1.5 bar einnehmen,

Stellt man diesen Defekt fest, den Schliissel des Ziindschalters in die Stellung BETRIEB drehen und. wiih-
rend die Pumpe dreht, den Hahn des Manometers schlieRen.
Der vom Manometer nach erreichter Stabilisierung angezeigte Druck darf nicht schwanken,
Stellt man dies nicht fest, wird der Druckabfall entweder von mangelhafter Abdichtung des Druckregelven-
tils oder des Ventils irgendeines Einspritzers verursacht.
Um den Defekt zu lokalisicren, den Hahn des Manometers erncut offnen; den Ziindschalter in die Stellung
MAR drehen; mit der Rohrklemmzange die RiickfluBleitung abklemmen und sie fiir die Dauer des Tests gut
geschlossen halten; den Hahn des Manometers wieder schlieBen und beobachten, ob der Druck schnell ab-
fillt. Wenn ja, tropfen einer oder mehrere Einspritzer zu stark und werden ermittelt und ausgetauscht. Wenn
nicht, wird der Druckregler ausgetauscht. weil sein internes Ventil nicht abdichtet (beobachten, ob es keine
externen Verluste zwischen dem O-Ring des Reglers und dem Sitz des Einspritzersammelrohrs gibt).

. Nach Beendigung der obenerwihnten Tests die Manometergruppe ausbauen und die Kraftstoffzufuhran-
schliisse wiederherstellen, sich vergewissernd, daB keine Leckagen vorhanden sind.

Ausbau/Einbau der Kraftstoffelektropumpe (1)

Die Elektropumpe ist eine im Tank angeord-
nete Eintauchpumpe. Den Riicksitz ausbauen.
die 2 Benzinleitungen (2) 16sen (die Haltefedern
abnehmen) und den Gewindebefestigungsring
(3) mit dem Werkzeug 1854033000 ausschrau-
ben.
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DELTA-PRISMA 4WD

10.

MEHRFACHSTECKVERBINDER  DER ELEKTRONI-
SCHEN EINSPRITZZUNDSTEUERUNG
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11.
12,

13.
14.

)1 15.
‘ 3'/ 17.

18.
Q 19.
20.

. Signal fiir Leerlaufregelelektroventil fiir Einschal-

Kontrolle des Durchgangs der Verbindungskabel und
des Fiihlerwiderstands

Den Schutzdeckel der Steuerung auf der rechten Seite
des Tunnels unter dem Armaturenbrett abnehmen,
dann dic zwei Befestigungsschrauben zwischen Arma-
1 turenbrett und Karosserie losschrauben und sic her-
B ausnehmen. Sich vergewissern, dal der Ziindschalter
sich in der Stellung STOP befindet. Den Mehrfach-
steckverbinder abnehmen und mittels Ohmmeter den
Durchgang oder den Widerstand von folgendem kon-
trollieren:

(-) Versorgung
nicht belegt

Minuspol Drehzahl- und OT-Fihler

Pluspol Drehzahl- und OT-Fiihler

Minuspol Phasenfithler am Verteiler

Zum Overboost-Elektroventil (*)
nicht belegt

. Am Diagnoscabgriff fiir Fiat-Lancia-Tester
. nicht belegt
. Minuspol an Kabelschuh 85 des Steuerfernschal-

ters der Elektrocinspritzer

Minuspol Absolutdruckfiihler, Drossclklappen-
stellungsfiihler und Temperatur angesaugte Luft

nicht belegt
nicht belegt
nicht belegt

Signaleingang in Absolutdruckfiihler
Signaleingang in’ Drosselklappenstellungsfihler
Steuerung Einspritzer Zylinder Nr. 4

(-) Versorgung

Versorgung Stcuerung (+) von Steuerfernschal-

ter Einspritzer

tung Klimaanlage

. Pluspol Phasenfiihler des Verteilers
. Ansteuerung der Zundphase

. Ansteuerung der Ziindphase

. nicht belegt

. Zum Diagnoseabgriff

. An Kabelschuh 85 des Steuerfernschalters der

Kraftstoffelektropumpe

. Versorgung des Kiihlflissigkeitstemperaturfih-

lers

. Versorgung des Absolutdruckfiihlers und des

Drosselklappenstellungsfiihlers

. Versorgung des Temperaturliihlers angesaugte

Luft

. Einspritzsteuerung Zylinder Nr. 2
. Einspritzsteuerung Zylinder Nr. 3
. Versorgungseingang vom Elektromagnetventil fir
die Regelung der Motorleerlaufdrehzahl




DELTA-PRISMA 4WD

Motor

I.A.W.-Einspritzziindung

Vor Durchfiihrung der nachfolgend erliuterten

m Kontrollen ist es unbedingt erforderlich sich zu
gewissern, daf der Ziindschliisselschalter sich
in der STOP-Stellung befindet.

Den Mehrfachsteckverbinder von der Steuerung ab-
nehmen, dann folgende Kontrollen durchfiihren.

Komtrolle Kabeldurchgang zu Masse Mehrfachsteckver-
binder

Es darf keine Durchgangsunterbrechung zwischen
Klemme | und einem Massepunkt und zwischen
Klemme 19 und einem Massepunkt geben.

Evtl. unterbrochene Verbindungen wiederherstellen,
sich vergewissernd, dal die Massen wirksam sind.
Durchgangskontrolle Steuerungsversorgungskabel

Ein Ohmmeter zwischen Klemme 20 und Kabelschuh
87 des Fernschaltertrigersockels fiir die Steuerung der
Elektroeinspritzer anschlieBen (den Fernschalter
abnehmen),

Kontrolle des Widerstands des Drehzahl- und OT-
Fiihlers

Ein Ohmmeter zwischen Klemme 3 und 4 anschlieBen.
Der Wert soll bei 20 °C etwa 612 + 748 Q betragen.
Kontrolle des Phasensensorwiderstands (im Verteiler
befindlich) '

Ein Ohmmeter zwischen Klemme 5 und 23 an-
schlieBen.

Der Wert soll bei 20 °C ca. 750 = 880 Q betragen.
Kontrolle des Wicklungswiderstands der Elektroein-
spritzer

Ein Ohmmeter zwischen Klemme- 20 und an-
schlieBend die Klemmen 18 (Zylinder Nr. 4), 33
(Zyhnder Nr. 3, 32 Zylinder Nr. 2), 35 (Zylinder Nr. 1)
anschlieBen.

Der Wert soll bei 20 °C zwischen 2 und 3 Q liegen.
Kontrolle Widerstand Motorkiihlfliissigkeitsfiihler.
Ein Ohmmeter zwischen Klemme 29 und 11 an-
schlieBen (wahrend der Kontrolle den Steckverbinder
des Temperaturfiihlers angesaugte Luft, Den Drossel-
klappenstellungsfiithler und den Absolutdruckfiihler
abklemmen).

Der sich ergebende Wert soll bei - 10 °C 15,2 = 17,9
k€, bei + 20°C 3,5 = 3,9kQ und bei 80°C 0,3 - 0.4
kQ betragen.

Kontrolle des Lufttemperaturfiihlerwiderstands

Ein Ohmmeter zwischen Klemmen 11 und 31 an-
schlieBen (bei der Kontrolle Steckverbinder von Dros-
selklappen, Absolutdruck und Kiihlflissigkeitstempe-
ratur agklemmen.

Der sich ergebende Wert soll bei - 10°C 15,2 = 17,9k,
bei + 20 °C 3,5 = 3,9 kQ und bei 80 °C 0,6 = 0,8 kQ
betragen.

Kontrolle der Wicklung des automatischen Leerlauf-
drehzahlregelventils

Ein Ohmmeter zwischen Klemme 34 des Mehrfach-
steckverbinders und Kabelschuh 87 (Fernschalter ab-
genommen des Fernschaltertragersockels fiir die Steue-
rung der Kraftstoffelektropumpe anschlieBen. Der
Wert soll bei 20 °C 7 Q + 0,4 betragen.
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Arbeitsweise der Fernsteuerschalter (siehe Schaltplan auf Seite 17)

DELTA-PRISMA 4WD

Wenn man den Zindschalter in die Stellung BETRIEB dreht, wird die Wicklung des Einspritzersteuerfern-
schalters (55) erregt: der Strom trifft ein von 15/54 und geht durch die Klemme 10 der elektronischen Steue-
rung an Masse.

Die Kontakte des Fernschalters (55) schlieffen sich, und die Spannung der Batterie steht fiir die Versorgung
der Steuerung (Klemme 20), der Einspritzer (aber ihre Masse ist bei stehendem Motor ohne Wirkung) und
der Erregungswicklung des Fernschalters (56) der Elektropumpe zur Verfiigung.

Da dic Wicklung des Fernschalters (56) durch die Klemme 28 der Steuerung an Masse geschlossen ist, flielit
Strom und die Kontakte schlieBen sich: deswegen werden sowohl die Elektropumpe als auch das Leerlauf-
drehzahlregelluftventil (19) gespeist.

Erfolgt das Anlassen nicht, schaltet die Elektropumpe sich [ast unverziiglich ab (da dic Steuerung durch ein
Verzogerungsrelais dic Masse der Fernschalterregung unterbricht).

Kontrolle der Fernschalterwirksamkeit

Vor allen Dingen tberpriifen, daB die Schutzsicherung der Einspritzanlage 62b, zwischen den zwei Fern-
schaltern gelegen, wirksam ist.

Wenn ein Fernschalter nicht auslost, ihn durch einen Testschalter ersetzen. Wenn der Einspritzersteuerfern-
schalter (55) nicht funktioniert, kann auch der Steuerfernschalter (56) der Elcktropumpe nicht funktionieren.
Wenn nach Austausch der Fernschalter diese immer noch nicht funktionieren, den Durchgang ihrer Versor-
gungskreise/Fernschalter (55) - Anlage nach Anderung - iiberpriifen: zwischen Kabelschuh 85 und Masse-
klemme 10 des Steckverbinders der Einspritzsteuerung; zwischen Kabelschuh 86 und Kabelschuh 15/54 des
Ziindschalters,und in bezug auf Fernschalter (56):zwischen Kabelschuh 85 und Klemme 28 des Steckverbin-
ders der Einspritzsteuerung; zwischen Kabelschuh 86 und Kabelschuh 87 des Fernschalters (55).

TEILE DER ELEKTRONISCHEN L A.W.-EINSPRITZANLAGE

TEIL ANZAHL | PRISMA 4WD | DELTA 4WD
ELEKTRONISCHE STEUERUNG 1 WH2G.03/HAI-B8 | WHA4E.03/085-F6
GEDROSSELTES GEHAUSE 1 56 CFL 18 52 CFL 15
ELEKTROEINSPRITZER 4 IW 023/03 IW 025/01
AUTOMATISCHES LEERLAUFDREHZAHL- UND | VAE 02 VAE 02
MOTORLEISTUNGSAUFNAHMEREGELVENTIL
DRUCKREGLER 1 RP 1/3 bar RP 1/3 bar
LUFTTEMPERATURFUHLER 1 ATS 04 ATS 04
WASSERTEMPERATURFUHLER 1 WTS 05 WTS 05
ABSOLUTDRUCKFUHLER 1 APS 03/01 APS 02/07
DROSSELKLAPPENSTELLUNGSFUHLER 1 PF 09,01 PF 09/01
KRAFTSTOFFILTER ] F1 02/01 FI 02/01
ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFZUFUHRPUMPE 1 PI 022/2 PI 022/2

28
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10.

ANLAGEVARIANTEN FUR MOD. DELTA 4WD HF TURBO

Dieses Modell ist mit zwei Zusatzvorrichtungen ausgestattet: Antiklopfvorrichtung und “Overboost”-Vorrichtung,
deren Zweck bereits aufl der Seite 2B erldutert wurde.
Wir erldutern hier dic Kontrolle der Verkabelung des Antiklopffiihlers und des Overboost-Steuerelektroventils.

AnschluBkabeldurchgangskontrolle und Kon-
trolle des Widerstands des “Overboost”-
Elektroventils

Bevor die nachfolgend erliuterten
m Kontrollen durchgefiihrt werden, ist es
unbedingt erforderlich, sich zu verge-
wissern, daf$ der Ziindschalter auf

STOP steht.

Den Mehrfachsteckverbinder von der FEin-
spritzziindsteuerung abnehmen, dann die fol-
genden Kontrollen durchfiihren:

Ein Ohmmeter zwischen die Klemme 16 des
Steckverbinders der Einspritzziindsteuerung
und dem Elektroventilkabelschuh 9A an-
schlieBen (nachdem man letzteres vom An-
schluB3kasten (18A) abgeklemmt hat). Der fest-
gestellte Widerstandswert soll bei 20° 40 Q be-
tragen.

Wenn nicht, das Elektroventil austauschen.
weil defekt.

Wenn das Elektroventil nicht defekt ist. aber die Vorrichtung nicht funktioniert, kontrolliert man die Ab-
dichtung des Elektroventils, indem man dieses mit 12 V speist. Sich auBerdem tiber den einwandfreien An-
schlull der Gummischlduche an die Ansaugleitung und an das Turbogeblise vergewissern (siche Schema auf
Seite 2B).

Klopffiihlerkontrolle

Diese Kontrolle kann nur zum Austausch und zum Testen des Fiihlers auf der StraBe durchgefiihrt werden.
nach vorherigem Ersatz des Fiihlers durch einen Testfiihler.

Um den Durchgang der AnschluBkabel zu kontrollieren, den Steckverbinder des Fiihlers abnehmen und zwi-
schen den jeweiligen Kabelschuhen des Steckverbinders und den Klemmen 6 und 22 der Einspritzziindsteue-
rung mit einem Ohmmeter kontrollieren, dal der Widerstand fast Null ist. Wenn nicht, die unterbrochene
Verbindung feststellen und die Unterbrechung beheben.

Copyright by Fiar Auro 29
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Lage des Elektrosteuerventils der Overboost-
Vorrichtung im Motorraum

Elektrosteuerventil Overboost-Vorrichtung

Widerstand der Magnetwicklung: bei 20 °C ca.
40 Q.
Versorgung: 12 V.

Armaturenbrett Mod. Delta 4WD

1:.0
SO 140 U
\8090—- —

60 00000 180-
‘40 200_

o]0l [l 0 040..,.

Km/h

Fiir die gesamte "Overboost”-Betriebsdauer des Motors bleibt die Kontrolleuchte (2) im Armaturenbrett er-
leuchtet. Der Ladedruck kann am Manometer (1) abgelesen werden. _ .

30
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KONTROLLEN LA.W.-ZUNDSYSTEM

Da das Versorgungssystem mit dem Ziindsystem verbunden ist, ist es bei einem Motordefekt schwer festzu-
stellen, in welchem der zwei Systeme (oder in beiden) der Defekt liegt.

FUR EINE LEICHTERE, SCHNELLERE UND GENAUERE KONTROLLE DES ELEKTRONI-
SCHEN LA.W.-EINSPRITZSYSTEMS IST DAS AUTOMATISIERTE DIAGNOSEGERAT F IAT-
LANCIA-TESTER MIT ENTSPRECHENDEM SPEICHER ZU BENUTZEN, DAS BEI DER ER-

SATZTEILABTEILUNG VOLDERA UNTER DER NUMMER 1806039000 UND nR. 1866040000 ER-
HALTLICH IST.

1. Kontrolle der Wirksamkeit des Ziind- oder Leistungssteuermoduls und des Ansteuerteils des Moduls der
I.A.W.-Steuerung.

Die Motorhaube anheben .

Den Ziindschliisselschalter in die Stellung BETRIEB drehen: ist das Uberspringen des Funkens in der
Verteilerkappe deutlich spiirbar, zeigt dies an, dafl das Ziindmodul und das Ansteuerteil der Steuerung
wirksam sind. Wenn nicht (wobei das eine oder beide Teile defekt sein konnen), zuerst das Leistungsmo-
dul austauschen und erst, wenn der Defekt fortbesteht, die Einspritzziindsteuerung austauschen.

BEMERKUNG Vor Austausch des Leistungsmoduls der Ziindgruppe sorgfiltig die Ziindspule konirollieren
(besonders den Widerstand des Primirkreises), weil eine kurzgeschlossene Ziindspule schnell auch
das gerade ausgetauschie Modul beschidigen kann.

Bei positivem Ausgang obiger Kontrolle miissen folgende Teile kontrolliert werden:
1. Zindspule
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@ Alle Kabelschuhe von der Ziindspule ab-

nehmen,

Widerstandsiiberpriifung des Primiirkreises

Den Widerstand mit einem zwischen den zwei
Niederspannungsklemmen eingesctzten Ohm-
meter tberpriifen. Der Wert soll bei 20 C 0,415
- 0,495 Q betragen.

Widerstandsiiberpriifung des Sekundiirkreises
Uberpriifung des Widerstands mit einem zwi-
schen der mittleren Hochspannungsklemme
und einer Niederspannungsklemme eingesetz-
ten Ohmmeter: der Wert soll bei 20 °C zwischen
4320 und 5280 Q licgen.

Der Widerstand der drehenden Biirste soll ca.
1000 Q betragen.
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2. Drehzahl- und OT-Fiihler
Die auf Seite 23 erliuterten Kontrollen durchfiithren.

@ Alle Kabelschuhe der Kabel abnehmen, deren Durchgang zu kontrollieren ist.

3. AnschluBkreise I.A.W.-Steuerung - Leistungsmodul - Versorgung Ziindspule

Zwischen den Klemmen 24 und 25 des Mchrfachsteckverbinders der I.A.W.-Steuerung und den Kabel-
schuhen 3 und 6 des Leistungsmoduls der Ziindgruppe mull Durchgang bestchen (= fast Nullwider-
stand).

Auberdem Durchgang = fast Nullwiderstand) zwischen:

- dem Kabelschuh 15/54 des Ziindschalter und Kabelschuh + 15 der Ziindspule

- zwischen dem Kabelschuh - 1 der Ziindspule und dem Kabelschuh | des Leistungsmoduls der Ziindgruppe

tiberpriifen.

4. Zindverteilerkappe - Hochspannungskabel und Ziindkerzen

Wie bei der konventionellen Ziindung kontrollieren, dal3 die Verteilerkappe keine Risse hat, dall der Ro-
tor nicht unterbrochen ist (Widerstand 1000 Q), dall dic HV-Kabel nicht oxidiert oder unterbrochen und
die Zindkerzen wirksam sind.

BEMERKUNG Defekie Kiihiflissighkeitstemperatur-, Ansauglufttemperatur- und Drosselklappenstellungs-

fiihler sowie defekte Fernschalter oder ein Defekt im Steuerteil der Vorziindungskennlinien der

1.A.W .-Steuerung beeintrichtigt den einwandfreien Betrieb des Ziindsystems.






